附件1、路产一切保险项目概况
1、 G25长深高速公路程江至柳城段、G78汕昆高速公路兴城至畲江段（简称梅河兴畲高速）
（1）G25长深高速公路程江至柳城段
梅河高速为国高网G25长深高速公路程江至柳城段。起于梅县程江镇的湖洋唇，与梅州市西环、南环以及梅畲高速公路相接，路线向西在河源市东源县蓝口镇五星村，与河龙高速公路相接，自东至西横跨梅县、兴宁、龙川等5个县市共19个镇，全长118.411公里，设计为水泥混凝土路面。为提高该项目的服务水平，该项目于2011年6月28日至2011年12月1日期间进行了路面大修，在全线原水泥混凝土路面上加铺沥青混凝土。
该项目于2003年9月8日开工，2005年10月30日建成通车。全线双向四车道高速公路标准，全封闭，全立交，计算行车速度为80km/h，根据《关于印发梅河河龙高速公路审查意见的函》（粤交基函[2006]464号）的相关要求对部分路段的限速标准提高至100km/h。全线共有大、中桥45座，小桥52座,涵洞237座，隧道6座，互通式立交10处，分离式立交21处，服务区2个，收费站8个，管理中心1处，养护工区3处。2019年度断面车流量为1242.98万车次。
路线穿越区域位于南亚热带及中亚热带的边缘地带，临近南海、太平洋，又受山区特定地形影响，形成了夏季长，冬季短、气温高、光照充足、雨水充沛、气候差异大、地形小气候突出等特点。同时路线所经地段属粤东山区，位于华南褶皱系，构造带上地层较为复杂。整个路线场区内发育的主要断层有北东向的莲花山深断裂带、近东西向的佛冈-丰良深断裂带，北西、南东向的河婆-惠来大断裂带。地形地貌的复杂多变、地层岩性软弱分布不均、地质构造发育等导致崩塌、滑坡、岩溶和软基不良地质路段较多。尤其隧道地质复杂，多处存在软弱、断层、煤系地层等。沿线基本上穿越山岭重丘区。
本项目新增葵岗互通立交及出口，2020年10月建成通车，该互通采用B 型单喇叭方案，位于梅州市梅县区南口镇葵岗村，西距长深高速公路葵岗隧道约410m,东距程江枢纽互通立交约1.5km，连接县道X026线，是服务于梅汕高铁梅州西站的服务型互通立交。互通立交范围内长深高速公路主线路线长1.34km，拼宽中小桥177m/3 座，新建桥梁81m/1座；匝道总长1981m，设匝道桥370m/2座，涵洞4道。匝道和收费广场采用水泥混凝土路面，厚度分别为28cm和30cm。设置收费站1处（4入6出共10条车道）、集中住宿区 1 处。
（2）G78汕昆高速公路兴城至畲江段
兴畲高速为国高网G78汕昆高速公路兴城至畲江段。起于兴宁市永和镇，设坜陂互通与G25长深高速公路程江至柳城段相接，经兴宁市坭陂、新圩、水口，终点止于梅县畲江镇，与汕梅高速公路畲江互通相接，路线呈东西走向，路线全长26.414公里，沥青混凝土路面。
该项目于2006年11月9日开工，2008年12月28日建成通车，全线双向四车道高速公路标准，全封闭，全立交，计算行车速度为100km/h。全线共有大、中桥20座，小桥29座，涵洞76座，互通式立交3处，分离式立交7处，服务区1个，收费站1个。2019年度断面车流量为610.63万车次。
路线穿越区域处于粤东山区，位于较低纬度，临近南海、太平洋，又受山区特定地形影响，形成了夏季长，冬季短、气温高、光照充足、雨水充沛、气候差异大、地形小气候突出等特点。本地区丘陵山地广布，丘谷相间，地势起伏较大，河网密布，水能资源较为丰富。路线穿越的主要地貌类型有平原（盆地）、阶地、台地、丘陵、低山等。
2、G25长深高速公路柳城至热水段（简称河龙高速）
河龙高速为国高网G25长深高速公路柳城至热水段。起于河源市东源县蓝口镇五星村，往东北延伸接梅河高速公路，经蓝口、黄田、义合，在义合镇的独石跨越东江至仙塘的热水，通过热水立交与粤赣高速公路连接，路线沿东江南岸而下，主线全长42.092公里，为双向四车道沥青混凝土路面；另有A支线5.4公里，为双向二车道水泥混凝土路面。
该项目于2003年1月9日开工，2005年6月30日建成通车，主线双向四车道高速公路标准，全封闭，全立交，计算行车速度为80km/h，根据《关于印发梅河河龙高速公路审查意见的函》（粤交基函[2006]464号）的相关要求对部分路段的限速标准提高至100km/h。全线共有大、中桥31座，小桥38座，涵洞160座，互通式立交4处，服务区1个，收费站4个，管理中心1处。2019年度断面车流量为782.01万车次。
由于该路处于南亚热带及中亚热带的边缘地带，气候温和湿润，年平均气温21℃，年平均降雨量1665mm，雨季降雨大多集中在6月份，全年冰雪天气很少，由于上游枫树坝水库的调节，东江水位一般得以控制。
3、G35济广高速平远（赣粤界）至兴宁段（简称平兴高速）
平兴高速为国高网G35济广高速平远（赣粤界）至兴宁段，起于平远县的赣粤省界，与济南至广州国家高速公路江西瑞金至寻乌段顺接，终于已建成的梅河高速公路青西大桥，通过设置枢纽互通与梅河高速相接，主要控制点有：八尺镇、黄田水库、南台山森林公园、大柘镇、石正镇，梅县的梅西镇，兴宁市的黄陂镇、霞岚钒钛磁铁矿、叶塘镇、叶南镇、新陂镇。全长约98.51km。
该项目采用高速公路标准建设，设计速度为100km/h，路基宽度26m，双向4车道，桥涵设计汽车荷载等级采用公路－Ⅰ级。全线共有特大桥、大桥14289.69m/54座、中小桥923.66m/13座，隧道699m/2座(折合双洞)，设互通式立交11处，预留梅平互通式立交。设分离式立交6098.42m/26座、通道桥446.48m/24座，设停车区2处（缓建），设服务区2处，收费站 11 个（其中省界主线收费站1处），管理中心1处，养护分中心2处。2019年度断面车流量为599万车次
路线经过的区域属粤东北丘陵、低山与盆地相间地貌，大部分处于丘陵间沟谷及盆地中，地形地貌变化频繁，部分山体较陡峭；沿线地质构造复杂，不良地质多；雨季时间长，受台风雨影响大，降水具有雨量大、强度高的特点
4、S32西部沿海高速（台山段、阳江段）（简称西部沿海高速）
粤高速S32西部沿海高速公路，东起于广东省珠海市香洲区唐家湾镇下栅，与G4京港澳高速公路，S47江珠高速公路相连，西止于广东省阳江市阳东区东城镇奕垌，连接G15沈海高速公路开阳段。该路段是国家重点公路太原至澳门公路的支线工程,也是珠江三角洲西部高速公路网的重要组成部分。
S32西部沿海高速公路阳江段全长43.629公里，双向4车道，共有互通立交3座。阳江段共有大桥8座，中桥29座，小桥69座，涵洞183座，服务区1个，收费站3个，互通式立交4处。2019年度断面车流量为702万车次。
阳江段地貌以丘陵、台地为主，间有洼地分布，地面呈微丘、缓坡。覆盖层为亚粘土、亚砂土、砂砾土，局部有淤泥及淤泥质土分布，下伏基层为花岗岩，按风化程度自上而下有全风化层、强风化层、弱风化层、微风化层，各地段风化厚度变化较大。 本区地处南亚热带，高温多雨，海洋性气候特点比较明显，年平均气温22.5℃，七月平均气温28.0℃， 极端最高气温37.0℃， 一月平均气温16.0℃， 极端最低气温1.0℃。 平均年降水量2200mm，雨季在5~9月。本区主要自然灾害为热带气旋及洪涝。水文覆盖层含孔隙水，主要受降水补给，水位、水量季节变化大，基岩风化层含水性差，一般为弱含水地层。
S32西部沿海高速公路台山段全长86.203公里，双向4车道，共设互通立交8座。台山段共有特大桥1座，大桥5座，中桥49座，小桥118座，涵洞346座，服务区1个，收费站10个，隧道1座。2019年度断面车流量为831万车次。
台山段依山前之沿海平原而行，部分穿切山咀及凹部，部分经过软土较厚路段，低山区以构造作用为主，经受长期强烈剥蚀切割作用，起伏较大。 地处北回归线以南，属于南亚热带海洋性气候，温湿多雨，四季常青；本区域属华南沿海台风区，台风常出现在5～11月，尤以7～9月最多，是主要的灾害性气候；本路段沿线穿越的是台山南部低山区及沿海平原区，沿海滩修筑，溪流众多，但大都源短流小，仅大同河及镇海湾河道宽阔，可通航，受海潮涨落影响。 
5、广东省S12 梅龙高速公路大埔西河至梅县三角段（简称梅大高速）
梅大高速包括梅大项目及梅大东延线项目两部分，梅大高速起点位于梅州市梅江区三角镇，与梅州西环高速公路程江至三角段相连接，经梅江区三角镇、西阳镇，梅县丙村镇、雁洋镇，大埔县银江镇、大麻镇，三河镇、茶阳镇，终于大埔县西河镇上黄砂村。梅大高速主线全长84.962km，桥梁总长26604.85m/88座，其中特大桥1734m/2座，大桥24078.11m/82座，隧道总长13989.2 m/13座，涵洞通道178座。互通式立交6处：西阳互通、丙村互通、三乡互通、大麻互通、三河互通及茶阳互通。梅大高速设丙村、大麻、湖寮、茶阳四条连接线，共长约22.206km。2019年度断面车流量为502.73万车次。
梅大高速及东沿线高速公路地势是北高南低，主要山脉走向以北东为主，一般地势陡峻，山峰林立。梅县境内为山地丘陵区，南岭余脉横卧于梅县北部，县周山地围绕,东南最高，明山峰银窿顶海拔1357m为全县最高山峰，路线附近低山有明山峰（1245m），桃子峰（849m），路线经过丘陵脊线明显，多呈北东或北西展布，丘陵地形切割深，谷地狭小，地势陡峻；大埔县境内山地丘陵，西部属莲花山-阴那山系，高山深谷外貌明显，散流片蚀和暴流发育，明山嶂海拔1357m；东部属凤凰山系，多层地形明显，峡谷不发育，高速公路经过地带多为丘陵和高丘陵，呈脉状延续。
路段通过莲花山脉，次级地貌单元包括构造侵蚀中～低山地貌、剥蚀丘陵地貌、侵蚀谷地及其中的堆积地貌（边滩、 心滩以及阶地和洪积扇）。地势总体上中段高，东、西两段次之。受地质构造格架的控制，山体及其之间的盆地和谷地多呈北东向和北西向展布。地貌总体轮廓上表现为山地、丘陵和谷地交错。公路路段多数与山体、谷地的延伸方向斜交，部分路段与谷地平行。
丘陵面积约占85%。其海拔标高一般变化在100m～500m之间，相对高差一般在200m左右。地势波状起伏，山坡坡度一般为15°～25°。
盆地和谷地面积约占15%，公路路段经过的较大盆地有梅县盆地（KO+000～K3+000）等。盆地和谷地中一般发育0.5m～5m厚的第四系砂、砾、粘土和粉砂等松散堆积物。
梅大高速及东沿线高速公路属亚热带季风气候，年均气温21—21.2℃，日均温11.3—11.9℃，7月均温28.4℃,年均降水量1472—1500mm，多集中在4—9月。自然灾害有倒春寒，龙舟水、秋早、白露水和寒露风，在大埔，由于受台风暴雨影响，江河谷地带的曲流倒灌而产生的洪涝现象。
该区在新构造区划上属于粤东北差异性断隆区，受莲花山断裂带的西北支五华～深圳断裂与南支大埔～海丰断裂所控制，路段通过的阴那山～莲花山构成类似“地垒”的断块山。该区的新构造和地震活动特点表现为:
（1）构造地貌主要受北东向断裂控制，从而形成主要呈北东～南西方向展布的山脉和谷地（或盆地） 的地貌组合；此外该区还受到大埔～饶平北西向断裂组的分割，顺这组构造发育了一系列切过北东向构造的北西向河谷与山地。因此，该区形成沿北东方向分带，沿北西方向分块、平面分布上类似菱形的断块构造，在新构造时期以差异性断块升降运动为特色。
（2）与邻区的断块构造区相比，该区的新构造垂直升降运动强度小于其东部沿海的强反差断块区潮汕平原；总体而言，该区新构造运动以大面积间歇性隆起为主，差异性升降的幅度较小，断块山地的海拔高程一般数百米，最高峰铜鼓峰1559.5m；而河谷盆地中的第四系厚度一殷不超过20m（而潮汕平原中的第四系厚度可达168m）。据广东省地震局魏柏林等 （2001） 资料，该区晚更新世以来的断块平均升降速率为 0.12mm/a，低于其东部沿海强反差断块区晚更新世以来的平均升降速率0.17mm/a。
（3）项目区历史上地震强度较小，出现在路段内的地震震中较少，地震的最大震级不超过3级（沿莲花山断裂带发生的地震主要出现在沿海的海丰～陆丰地区及陆缘岛屿和海域中）；而莲花山断裂带上的地震年平均释放能量（0.0039×1014J），也远远小于沿海强反差断块区的地震年平均释放能量（2.01×1014J）。
根据地震动参数图，梅县、大埔为地震烈Ⅵ度区，地震动峰值加速度系数为0.05g。
6、 广东省S66梅州至平远高速公路（简称梅平高速）
梅平高速公路起于梅州市梅江区城北镇上村，与既有长深高速相接，设置上村枢纽互通；终于平远县田兴村，设置田兴枢纽互通立交与平兴高速相接。本项目路线全长33.36km。设大桥28座、中桥2座、天桥3座、互通立交4处、涵洞59处、通道9道、隧道2座，匝道收费站2处，停车区1处、养护工区1处。全线采用设计速度为100Km/h的高速公路标准建设，路基宽度26m，双向4车道，桥涵设计汽车荷载等级采用公路-I级。2019年度断面车流量为105万车次
路线经过的区域属粤东北丘陵、低山与盆地相间地貌，大部分处于丘陵间沟谷及盆地中，地形地貌变化频繁，部分山体较陡峭；沿线地质构造复杂，不良地质多；雨季时间长，受台风雨影响大，降水具有雨量大、强度高的特点
7、 广东省S11大埔至潮州高速公路（含大埔至漳州支线）（简称大潮高速）
大埔至潮州高速公路主线路线起于梅州市大埔县大麻镇，与梅州至大埔高速公路相接，终于潮州市饶平县钱东镇，接沈海高速公路汕汾段，主线全长92.93公里。支线起于梅州市大埔县高陂镇，与主线（大埔至潮州高速公路）相接、并与规划大丰华高速公路对接，终于大东镇粤闽界（接漳州市拟建的漳梅高速公路），支线全长27.838公里。全线设互通式立交14处，服务区2处，停车区2处，管理中心1处，养护工区3处，收费站9处。采用设计速度为100km/h的高速公路标准建设，路基宽度26m，双向4车道，桥涵设计汽车荷载等级采用公路-Ⅰ级。
项目起点位于阴那山东南、铜鼓嶂以东，沿韩江往南东方向延伸，穿过凤凰山脉，绕过汤溪水库西南角，至潮州市饶平县韩江平原以北，受北西向及北东向的断裂构造带的联合影响下，形成典型的构造、剥蚀地貌，项目区的地貌类型主要为大部分为低山、丘陵地貌，在终点附近则以丘陵、剥蚀残丘为主，局部位于潮汕平原范围内。大漳支线选线区都位于凤凰山脉北麓，属低山、丘陵地貌。项目区内河流小溪较多，在项目起点段K0~K20与韩江大致平行并于K2+300处跨过韩江；项目大部分位于山地丘陵区域，局部位于河流谷地。低山、丘陵区地表岩石风化程度不均，山体表面可见大量强~中风化岩出露。终点段剥蚀准平原区地形较平坦，城镇、村庄、湿地和农田密布。
项目位于广东省东北部，属南亚热带季节风气候，为华南沿海台风区（Ⅳ7区），处于赤道低气压带和副热带高气压带之间，在东信风区之中；地处亚欧大陆的东南端，受海陆的影响很大；冬半年常吹偏北风，夏半年常吹偏南风或东南风，是明显的季区；夏季又处于西北太平洋低纬度地区台风盛行区域中。大埔、饶平常年雨水充沛，无霜期长，春季潮湿，阴雨日多；初夏气温回升，冷暖多变，常有暴雨，盛夏虽高温而少酷暑，常受台风袭击；秋季凉爽干燥，天气晴朗，气温下降明显；冬无严寒，但有短期寒冷。年日照2000～2500小时，日照最短为3月份。年降雨量1300～1800毫米，多集中在4～9月份。年平均气温21℃～22℃，最低气温0℃以上；最高气温36℃～40℃，多出现于7月中旬至8月初受太平洋副热带高压控制期间。
项目区属于华南中、新生代大陆活化造山带的组成部分。该区地壳在地质历史上经过多期构造运动的改造，岩浆活动强烈，断裂构造发育，构造线延伸主要呈北西～南东方向和北东～南西方向及东～西。北西向富岭断裂等断裂构造带在区内普遍出现；北东向莲花山断裂构造带多次与拟建项目中等～大角度相交、穿插；饶平-潮阳断裂构造带主要为隐伏断裂。多组断裂构造互相交切、错断，形成网络状的构造格局。
根据《抗震建筑设计规范》（GB50011-2010）、《中国地震动参数区划图》（GB18306－2015），大潮主线K0~K50+875、大漳支线DZK2+985~DZK30+823.442地震设防烈度为6度区，设计基本地震加速度值为0.10g；K50+875～K82+000段地震设防烈度为7度区，设计基本地震加速度值为0.15g；K82+000～终点地震设防烈度为8度区，设计基本地震加速度值为0.2g。
8、梅大高速公路梅州东环支线（简称嘉应环城）
梅大高速公路梅州东环支线项目位于广东省东北部。概算总投资约19.97 亿元，全线采用双向四车道建设标准，路基宽26 米，设计时速100 公里/小时。计划2017 年全面开工，2020 年建成通车。本次招标路线全长15.08km，全线共设置特大桥2302.294m/2 座，大桥1297.4m/3 座；隧道2815.0m/2 座，隧道长度占路线总长的18.67％；桥隧占路线总长为41.14%。全线共设有枢纽式立交2处，天桥2座。
9、天汕高速粤境蕉岭广福至梅江区三角段（简称天汕）
    （1）项目概况：天汕段（蕉岭广福至梅江区三角）位于粤东梅州地区，是国家重点干线公路天津至汕尾粤境内的一段。本段起点位于福建武平县岩前镇与广东蕉岭县广福镇的闽粤交界处，与梅大高速相接，经蕉岭广福、文福、蕉华管理区、新铺及梅县区白渡、城东，梅江区三角等镇，全长81.57公里，公路等级为四车道高速公路，计算行车速度为100Km/h，路基宽度26米，水泥砼路面。
    （2）地形及气候：沿线地质构造比较复杂，主要由花岗岩、喷出岩、变质岩、砂页岩、红色岩和灰岩六大岩石构成，以台地、山地、丘陵、阶地和平原五大类地貌类型。项目区域属亚热带季风气候区，是南亚热带和中亚热带气候区的过渡地带。这种地处低纬，近临南海、太平洋和山地的特定地形影响，形成夏日长、冬日短，气温高、光照充足、雨水丰盈且集中的气候特征。由于山多，台风影响较沿海平原要小，然而台风带来的暴雨，又往往造成山洪暴发、山体滑坡、河水泛滥，水灾成为主要灾害。同时，寒露风低温阴雨和干旱也是主要自然灾害之一。
     （3）地质与地震：据区域地质资料显示，沿线是典型的山区,是广东省崩塌、滑坡等地质灾害多发、频发、 易发区.在对该市地质灾害进行系统调查的基础上,对地质灾害的特征和影响因素进行分析.研究表明,脆弱的地质环境是该地区地质灾害发育的基础,降雨是主要 诱因,人类工程活动是造成地质灾害隐患的主要因素。分布情况及经济发展要求,对地质灾害进行全面规划,并进行了易发性分区；将地质灾害重点防治区、次要防治区和一般防治区；在把握预测性、前瞻性、动态性的原则上,将规划分为近期、中期和远期规划.最后,对该区地质灾害防治 提出主要措施及建议:逐步建立地质灾害监测预报体系,提高防灾减灾能力；落实地质灾害防治责任制。
    据资料显示，广福至三角段，地震几率并不大。首先，8.0级以上地震大多发生在板块的边缘地区，而广东位于亚欧板块内部，并不处在两大板块交界之处，因此缺乏发生大地震的构造条件。其次，从地壳运动速度来说，广东虽受到西北方向印度板块和东南方向菲律宾板块的挤压，但运动速度仅为2mm/年，运动水平较低，近年也未发现运动速度加快、可能引发地震的迹象。第三，通常在大地震发生前的较长一段时间，会出现各种各样的地震前兆异常。而从目前地震观测资料和专家分析判断来看，广东及其邻近地区地震活动正常，未出现发生巨大地震的地震前兆信息。
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