


二、施工项目经理业绩公示表

序号/内容
项目经理
姓名

业绩序号 时间 参加过的类似项目 担任何职 发包人 备注

1 1998-2001 内昆铁路 技术员 铁道部工程管理中心

2 2001-2003 新建青藏铁路格尔木至拉萨段第一期土建工程3
标段

技术副队长 铁道部工程管理中

3 2003-2004 宣杭铁路增建第二线工程第十三标段（铁路营业
线施工）

队长
上海铁路局宣杭复线工程建设

指挥部

4 2004-2010 宜昌-万州铁路工程项目第W7合同段 工程部部长 铁道部工程管理中心

5 2010-2016 长株潭城际铁路CZTZH-2标 项目副经理 湖南城际铁路有限公司

6 2016-2018 新建通辽至京沈高铁新民北站铁路站前工程施工
总价承包TLSG-2标段

项目副经理
蒙辽铁路客运专线有限责任公

司

1 2005-2008 新建合武铁路DK0+000-DK106+200（第一标段）
站前工程（路基、桥涵）（含铁路营业线施工）

工程部长 合武铁路安徽有限公司

2 2009-2013
改建铁路杭州铁路枢纽杭州东站扩建工程施工I

标段（铁路营业线施工）
项目副经理 杭州铁路枢纽建设有限公司

3 2013-2017
新建宝鸡至兰州铁路客运专线（陕西段）站前工

程（第二批）BLZQ-2标段
技术负责人

西兰铁路客运专线陕西有限责
任公司

4 2018-2021 韶关市翁源至新丰高速公路PPP项目 项目副经理 广东韶新高速公路有限公司

1 2004-2006 浙赣铁路电气化提速改造工程（浙江段）Z8标 技术主管
上海铁路局浙赣电气化改造工

程建设指挥部

2 2006-2010 新建铁路福厦线站前工程IV标段 工程部负责人
东南沿海铁路福建有限责任公

司

3 2010-2015
新建云桂铁路引入南宁枢纽站前及部分站后工程

SN-1标段
项目副经理

中国铁路南宁局集团有限公司
南宁铁路工程建设指挥部

4 2015-2018
新建济南至青岛高速铁路（不含先期开工段）站

前工程JQGTSG-6标段
项目副经理 济青高速铁路有限公司

5 2018-2020
宁波市轨道交通4号线土建工程TJ4012标段施工

（盾构隧道）
项目副经理 宁波市轨道交通集团有限公司

6 2021-今 中铁上海工程局集团有限公司 高级工程师 /

第一中标
候选人

段其广

第三中标
候选人

叶少斌

第二中标
候选人

章新生



一、施工企业工程业绩情况公示表

序号
/内
容

中标
候选
人

业
绩
序

业绩项目
名称

项
目
所

发包人
名称

合同价
格

开工日期 竣工日期 承担的工作
工程
质量

项目
经理

技术负
责人

项目描述 备注

1

新建张家界
至吉首至怀
化铁路站前
工程ZJHZQ-9

标段

湖北
省怀
化市
麻阳
县

怀邵衡
铁路有
限责任
公司

人民币
243312.82
58万元

2017 年 10 月 2021 年 12 月 标段内全部工程 合格 马军 常立军

本标段起迄里程为DK193+000~DK225+202.53，线路正线全长32.202正线公里，本工程位于湖南省怀化市麻阳县。本工程铁路等级:高速铁路;设计时速:350km/h;正线数目:双线。中铁十四局集团有限公司
承担的主要工程量为:1、路基工程:路基长度3.502公里，共计29处，路基属于高填方（最高路基填方14.2米)、深路堑工程〈最深路堑28.9米)。主要工程量为:区间土方152159立方米，石方698650立方
米，级配碎石64578立方米;站场土方93427立方米，石方859898立方米，级配碎石66640立方米;挖除换填63382立方米;播草籽176131平方米;栽植灌木300.67千株:客土植草19374平方米;路基地段接触网支
柱基础232个;水泥搅拌桩2376米,CFG桩29762米。路基不良地质主要为软土、弱膨胀土、顺层，采用的处理方法主要为CFG桩、挖除换填。2、轨道工程:铺设CRTS-I型双块式无砟轨道63.85铺轨公里（包含
隧道内无砟轨道)，道床过渡段6处，双块式轨枕运输（含卸车)，铺新岔8组。3、桥梁、涵洞工程:特大桥5562米/4座，大桥300.4米/14座。涵洞369.02横延米，梁场1座（麻阳西梁场)，预制、架设预应力
钢筋混凝土简支箱梁325孔，其中:制、运、架设32米预应力钢筋混凝土简支箱梁263孔，制、运、架设24米预应力钢筋混凝土简支箱梁61孔。4、隧道工程:隧道长度21.360公里/18.5座。5、站场工程:麻阳
西站。6、其他运营生产设备及建筑物:站台墙900米，平过道50平方米，地道1860.79平方米，钢筋混凝土排水沟5941米，素混凝土排水沟3022米。集水井40个，圆管涵10米，路面工程6840平方米，绿化
5500平方米。7、其他工程:线路防护栅栏28.374单侧公里。8、临电工程:承建标段内46.802km的临电线路架设工作;9、三电迁改工程:通讯迁改85处，其中含1处基站及2处军缆;电力迁改交越39处、平移
8.8km，其中35kV以上交越8处。其中:1、尧里河特大桥:中心里程为DK198+203.81，桥梁全长1738.13米，主要结构形式为:1-24m简支箱梁+27-32m简支箱梁+1-24m简支箱梁+1-(40+72+40)米双线预应力钢
筋混凝土连续梁+2-24m简支箱梁+18-32m简支箱梁，该桥不良地质主要为怀化台左侧为顺层边坡、弱膨胀土、红层泥质粉砂岩。2、锦江特大桥:桥梁中心里程为DK206+628.71,桥梁全长640.075米，孔跨布
置为1-32m 简支箱梁+1-（60+100+60）米双线预应力钢筋混凝土连续梁+2-32m简支箱梁+1-24m简支箱梁++8-32m简支箱梁+1-24m简支箱梁，其中（60+100+60）米双线预应力钢筋混凝土连续梁采用悬臂挂
篮法施工;施工栈桥共计490 米;锦江河属于W级航道，本桥涉及深水桥施工，最大水深14.1米，2号水中墩基础采用双壁钢围堰施工，该桥不良地质主要为桥台顺层、弱膨胀土、红层泥质粉砂岩。3、大溪
坳特大桥:中心里程:DK195+382.50，本桥全长682.65米，孔跨布置为5-32m简支箱梁+1-(48+48)m T构+8-32m简支箱梁+1-(56+56)m T构+1-32m简支箱梁:(48+48)米T构和(56+56）米T构主桥箱梁采用悬浇
施工，该桥涉及高墩施工，最大墩高59米;该桥不良地质主要为红层泥质粉砂岩。4、竹林平大桥:桥梁中心里程为DK217+915.6，桥梁全长171.28米，孔跨布置为1-24m简支箱梁+1-(40+56+40)m双线预应力
钢筋混凝土连续梁，该桥2号墩及3号墩位于河道深水区，最大水深6.2米，基础施工采用双壁钢围堰:该桥不良地质主要为红层泥质粉砂岩。5、官田隧道:进口里程DK211+349，出口里程DK215+126.27，隧
道全长3777.27米,洞内设“人”字坡,最大埋深175m，隧道设斜井一处，位于DK212+800左侧，斜井长341m;该隧道采用钻爆法施工，最大开挖断面154.6平方米，最小开挖断面139.3平方米，衬砌后轨面以
上断面净空面积（有效面积）为100平方米，隧道衬砌后净跨度为13.3米:该隧道先后穿越8条断层带，2处浅埋段，洞身以泥质粉砂岩为主，围岩破碎、分层严重、节理裂隙发育，具有较强的不稳定性，富
水区段每小时最大涌水量达490立方米，Ⅳ级、V级围岩占比82%。破碎围岩环境下施工难度大，安全风险高;该隧道特殊地质主要为膨胀土及膨胀岩，不良地质主要为坍塌落石、浅埋、突水突泥、断层等:
该隧道施工中采用聚能水压光面爆破技术、三臂凿岩台车、3D激光扫描仪等先进工艺和设备，结合超前地质预报及监控测量等方式，保证隧道安全顺利掘进。6、鲁家庄隧道:进口里程为DK202+046.000，
出口里程为DK204+295.270，隧道全长2249.27米，该隧道采用钻爆法施工，进口段为浅埋隧道，埋深为0~64米;最大开挖断面154.6平方米，最小开挖断面139.3平方米，衬砌后轨面以上断面净空面积（有
效面积)100平方米，隧道衬砌后净跨度为13.3米;该隧道不良地质主要为坍塌落石、浅埋、膨胀土及膨胀岩等。7、井家山隧道:进口里程为DK208+990.000，出口里程为DK211+281.000，隧道全长2291米，
该隧道采用钻爆法施工，最大开挖断面154.6平方米，最小开挖断面139.3平方米，衬砌后轨面以上断面净空面积（有效面积)100平方米，隧道衬砌后净跨度为13.3米;该隧道不良地质主要为坍塌落石、膨
胀土及膨胀岩等。本工程已于2021年12月6日开通运营。

2

通辽至让湖
路铁路电气
化改造工程
TRSG-3标段

内蒙
古通
辽市
至吉
林省
松原
市

沈阳铁
路局电
气化改
造工程
建设指
挥部

人民币
72416.741

7万元
2015年12月31日 2018年2月7日 合同全部 合格 张涛 董军

本工程铁路等级：国铁Ⅰ级铁路；正线数目：双线；设计速度目标值为120km/h。本标段起迄里程为：K238+531～K335+000，为铁路营业线施工，线路全长96.567公里。主要工程量为：1、路基工程：本工
程为严寒地区，沿线土壤最大冻结深度250cm。路基工程全长17.08公里，区间土石方：土方23097立方米、石方47577立方米，站场土石方：土方282912立方米、石方60987立方米，平改立引道工程土方：
611205立方米。路基主要不良地质为冻土、软土、盐渍土，其中软土路基K302+100-K302+600段，主要采用挖除软土换填渗水土施工方法。2、桥涵工程：主要包括19处道口平改立主体施工，其中10处为顶
进下穿，9处为上跨桥，顶进下穿框架式桥K278+390.75最大高度8.9米，最大宽度16米。框架式桥明挖65.64顶平方米，框架式桥顶进1059.45顶平米；3、轨道工程：正线有砟轨道铺设1.41公里，站线有砟
轨道铺设22.64公里，道岔83组，道砟10.96万方。本标段设铺轨基地2处，即大安北和新肇各1处。4、其他工程：四电集成：敷设光缆57.74条公里，敷设电缆30.4条公里，安装通信铁塔19座，安装通信设
备96.567公里；电源设备安装22站，安装客运服务系统4套、安装公安管理信息系统4套、安装货物运输管理系统4套、安装行车安全监控系统4套、安装客票发售与预定系统4套、安装车站（段）安全监控
系统88套；敷设信号电缆敷设311.3条公里，环保型贯通地线敷设71.18条公里，信号机安装212架，道岔转辙机安装209组，轨道电路安装334台，安装扼流变压器184台，安装信号机械设备16处；计算机改
造联锁设备4个站，新建计算机联锁设备4个站；雨量监测设备19处，其中既有设备改造4处，新设15处；新建10kV配电所1座，高压架空线路124.9条/公里，高低压电缆敷设95.65条公里，灯塔19座，灯柱
84座，箱式变电站12座，杆架式变电台25座；新建牵引变电所1座，网上开关站50处，电力调度所2处，架设接触网341.41条公里，回流线223条公里，架空供电线8.05公里等；房屋建筑工程：房屋工程主
要以生产及办公房屋为主，房屋工程主要分布在通让电气化改造工程各个既有车站（海坨子、建设、大安北、他石海、新肇、劳动屯、太阳升站）范围内。房屋工程面积总计13358.07m²；给排水工程：给
水管道9.87公里，排水管道6.52公里；机务：折返段、派驻折返段1处；列车检修所1处；站改工程：既有车站站场改建7座，分别为建设站、大安北站、太阳升站、海坨子站、他石海站、新肇站、劳动屯
站。车辆工程、站场工程等附属工程。旅客站台墙3140米，站台面22800平方米；平过道428平方米，旅客地道1处，雨棚4288平方米；营业线施工:本工程涉及营业线施工Ⅱ级11处，主要工作内容：跨营业
线箱梁架设、营业线站场大转线等；涉及营业线施工Ⅲ级26处，主要工作内容：营业线边跨箱梁架设、站场道岔插铺、站场转线、框架涵顶进等。本工程已于2018年2月7日开通运营。
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新建鲁南高
速铁路临沂
至曲阜段

LQTJ-1标段

山东
省临
沂市

鲁南高
速铁路
有限公

司

人民币
276255.72
87万元

2017年1月25日 2019年11月3日 合同约定的全部内容 合格 周长进 陈登玉

该标段起迄里程为：DK124+900～DK170+061.800（含DK170+061.800～D175+336.224段箱梁制、运、架工程)，正线长45.198公里。本工程铁路等级：高速铁路；正线数目：双线；设计时速：350公里/小
时；
本标段位于山东省临沂市境内，主要工程量为：1、路基长度7.96公里，区间土石方：土方206454立方米、石方446262立方米、级配碎石(砂砾石)67061立方米；站场土石方：土方681314立方米、石方
696862立方米、级配碎石(砂砾石)82298立方米。挤密螺纹桩343924米，CFG桩131390米，桩筏及桩帽29235圬工方，冲击碾压233993平方米，堆载预压20040立方米，挡土墙钢筋混凝土4552圬工方。路基
不良地质主要为软土、松软土、岩溶、人工坑洞、膨胀（岩）土等，软土、松软土主要处理方法为换填、CFG桩、旋喷桩、换填等处理方法，岩溶路基采用回填碎石、注浆等处理方法。2、桥涵工程：双线
特大桥37731.38m/3座，大桥130.17m/1座，中桥177.8m/2座，框架式桥13367.49顶平米/9座，涵洞447.55横延米/5座，制存梁场2座，节段拼装梁场1座，制、运、架32m双线预应力混凝土简支箱梁1180孔
、24m双线预应力混凝土简支箱梁56孔，共计1236孔，采用900t提、运、架设备架设；48m胶缝拼装预制梁6孔。其中：（1）、临沂北特大桥全长21227.947m，起止里程为DK127+988.834-DK149+216.781，
主要跨越陶家庄河、柳青河、柳青河支流、古城河、方城河、G205国道、西外环、京沪高速、S229省道（夹角27度）、新西外环等多条河道和公路，桥梁不良地质以岩溶地质为主，分别采用（40+64+40）
m双线预应力混凝土连续箱梁、（32+3-48+32）m双线预应力混凝土连续箱梁、（32+48+32）m双线预应力混凝土连续箱梁、（60+100+60）m双线预应力混凝土连续箱梁、（44+80+44）m双线预应力混凝土
连续箱梁、32m简支梁、24m简支梁跨越，全桥最高墩16.0m，采用双线圆端形实体桥墩，门式墩（257#、258#、336#墩），矩形空心桥台，桩基础，水中墩跨越河流最大水深5.85m，涉及深水桥施工，其中
跨205国道（40+64+40）m大跨双线预应力混凝土连续箱梁采用支架现浇法施工，其他双线预应力混凝土连续箱梁采用悬灌法施工，简支箱梁采用预制架设。（2）、三和特大桥全长11478.305m，起止里程
为DK157+228.397-DK168+706.692，桥梁不良地质以岩溶地质为主，分别采用 (32+48+32)m双线预应力混凝土连续箱梁、6-48m(简支梁-预制胶缝拼装)、 (60+100+60)m双线预应力混凝土连续箱梁、
(32+48+32))m双线预应力混凝土连续箱梁、32m简支梁、24m简支梁跨越，全桥最高墩26.0m，跨越浚河的82号墩最大水深3.17米；其中48m胶缝拼装简支梁先在梁场分段预制，然后运输至桥位处现场拼装，
采用1台48米移动支架节段拼装造桥机施工。（3）、福庄特大桥全长4222.3m，中心里程为DK151+538，结构形式采用32m、24m简支梁；（4）、鸭子沟大桥全长130.17m，结构形式为：四线(20+3-24+20）
m连续钢构，采用支架现浇法施工；3、轨道工程：无砟轨道扣件安装及轨道精调88.04铺轨公里、正线铺设CRTSⅢ型轨道板无砟道床88.04公里，站线粒料道床32175立方米，站线铺道岔区无砟道床24组。4
、站场工程：车站2座：临沂北站3089.050延长米，承担的主要工程量为：车站生活区房屋、公安用房、乘务员用房、综合维修工区用房，总建筑面积共计21209平方米，其中乘务员公寓建筑面积为3302平
方米，共5层，总高度16.35米；临沂北站综合建筑体自下而上依次为地铁层、城市通廊层、高铁站台层、高铁候车厅层，站房等，中铁十四局集团有限公司主要承担地铁层和城市通廊层，地铁层为大型车
站地下结构，采用钻孔灌注桩+内支撑的围护结构施工方法，涉及深基坑开挖，开挖深14米，宽30米，长340米。城市通廊长度240米，总计包括承台144个，墩柱167个，正线桥11孔现浇梁，站线承轨层(通
廊顶部)为现浇梁板结构，21849平方米；费县北站1391.415延长米，承担的主要工程量为：单身宿舍、给水所、污水处理站、警务区等房屋，建筑面积共计1242平方；5、其他工程：其他运营生产设备及
建筑物主要包括站场道路及站场给排水工程的施工。本工程已于2019年11月26日开通运营。
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新建连云港
至镇江铁路
站前工程

LZZQ-7标段

江苏
省

中国铁
路上海
局集团
有限公
司南京
铁路枢
纽工程
建设指
挥部

人民币
250148200

0元
1905年7月7日 1905年7月12日 合同全部 合格 杨仕彬 姜志东

本工程铁路等级：客运专线；正线数目：双线；设计时速：250km/h；本标段跨宁启铁路特大桥、淮泰联络线、淮扬联络线、及淮扬联络线的接轨站泰安镇站（新设）与既有运营线路相关，影响既有客运
设施，施工过渡较为复杂。营业线施工安全防护要求高，因此做好营业线施工安全是本项目管控重点之一。 该标段起迄里程为：DK229+248.61-DK245+291.17，全长16.043正线公里。本标段主要工程量
为：1、路基工程：路基长度4.6公里，区间土石方：土方87431m3，A组填料8247m3。站场土石方：土方104191m3，渗水土8342m3，A组填料2171m3，路基不良地质主要为软土、松软土、水塘地段路基，地
基处理方法主要采用基底换填、土工格栅、CFG桩等措施处理。2、桥梁工程：桥梁50025.73m/6座，箱梁制存梁场2处，制运架双线32米预应力混凝土简支箱梁852孔，双线24米预应力混凝土简支箱梁90
孔，单线32米预应力混凝土简支箱梁274孔，单线24米预应力混凝土简支箱梁39孔，双线32米预应力混凝土简支箱梁采用900T架桥机、提梁机、运梁车施工，单线预应力混凝土简支箱梁采用450T架桥机、
提梁机和运梁车施工。3、三电迁改工程：包括连镇7标正线、淮扬联络线、淮泰联络线，另包括中铁航空港先开段（五峰山长江大桥北引桥DK260+619-DK273+073）共计46公里范围内的通信、电力线路迁
改防护（不含超高压、军缆）。4、站场工程：改建车站1座（江都站）。5、站场其他运营设备及建筑物主要包括站台墙、道路、排水沟等站场设备施工，铁路既有线车站过渡工程及接口工程等。其中：1
、跨宁启铁路特大桥，位于连镇铁路贯通正线高邮站-扬州南站区间内，中心里程为DK225+396.068，起迄里程DK205+504.965-DK245+291.205，LZZQ-7标施工范围为：DK229+248.61-DK245+291.17，正线
长度16.043公里。该桥为双线特大桥，孔跨布置：（31-32+4-24+2-32）m简支箱梁+（48+88+48）m双线预应力混凝土连续箱梁+（2-32+2-24+15-32+1-24+1-32）m简支箱梁+（40+64+40）m双线预应力混凝
土连续箱梁+（1-32+1-24+36-32+1-24+2-32）m+（48+80+48）m双线预应力混凝土连续箱梁+（1-32）m简支箱梁+（40+56+40）m双线预应力混凝土连续箱梁+（34-32+3-24+1-32+2-40+40-32+1-24+19-
32+2-24+21-32+2-24+2-32+1-40+1-32+3-24+8-32)m简支箱梁+(48+80+48)m双线预应力混凝土连续箱梁+6-32m道岔连续梁+6-32m变宽连续梁+(4-32+1-24+1-32+1-24+11-32+1-24+1-32+3-24+8
-32+1-24+1-40+17-32+2-24+3-32+2-24+7-32)m简支箱梁+(40+72+40)m连续梁+(1-32+1-24+4-32)m简支箱梁+(40+64+40)m连续梁+(3-32+2-24+7-32+1-24+1-32)m简支箱梁+(60+100+60)m双线预应力混凝
土连续箱梁+(15-32+1-24+2-32+1-40+2-32+1-24+8-32+2-24+8-32)m简支箱梁+(48+88+48)m双线预应力混凝土连续箱梁+(25-32+1-24+3-32+1-24+8-32)m简支箱梁+(48+88+48)m双线预应力混凝土连续箱梁
+(11-32+1-24)m简支箱梁+(16+24+24+16)m连续刚构+(13-32)m简支箱梁；本桥以主跨88m连续梁跨越邵关自灌总渠、以边跨48m连续梁跨越高桥河、以主跨64m连续梁跨越十里长河、以主跨80m连续梁跨越
S237省道、以主跨56m连续梁跨越X306县道、以边跨40m连续梁和32m简支梁跨越西水河、以2-40m简支梁跨越西气东输管道、以主跨80m连续梁跨越扬溧高速公路、以32m简支梁和门式墩跨越淮泰联络线右线
、以32m简支梁和门式墩跨越淮扬联络线左线、以主跨72m连续梁跨越既有宁启铁路和增建宁启复线、以主跨64m连续梁再次跨越S237省道、以主跨64m连续梁跨越沥青路、以主跨100m连续梁跨越高水河、以
主跨88m连续梁跨越金湾河、以32m简支梁跨越老古运河、以主跨88m连续梁跨越X202县道、以（16+24+24+16）m连续刚构跨越新建万福路。本桥涉及深水桥施工，最大水深15米，涉及临近铁路营业线和营
业线施工；该桥标准跨简支箱梁采用预制架设法施工，道岔连续梁采用满堂支架现浇施工，其余连续梁采用挂篮悬臂浇筑法施工，非标准跨简支箱梁支架现浇法施工。2、淮扬联络线左线特大桥全长
4164.745m。淮扬联络线右线特大桥全长4074.975m，两座桥均为单线特大桥，其中：（1）、淮扬联络线左线特大桥全桥孔跨布置为：(3-32+2-24+1-32+1-24+13-32+2-24+2-32)m简支箱梁+6-32道岔连续
梁+3-30m变宽连续梁+4-33.5连续梁+(1-32+1-24+10-32+1-24+20-32)m简支箱梁+(68+128+68)m连续梁+(3-32+2-24+1-32)m简支箱梁+(32+48+32)m连续梁+（1-24+1-32）m简支箱梁+(68+128+68)m连续刚
构+(16-32+2-24+6-32)m简支箱梁+(65+114+65)m连续梁+1-24m简支箱梁；淮扬联络线右线特大桥全桥孔跨布置为：(4-32+2-24+1-32)m简支箱梁+6-32m道岔连续梁+5-32m变宽连续梁+(1-24+1-32+2-
24+27-32+1-24+18-32)m简支箱梁+(32+48+32)m连续梁+(6-32+2-24+8-32+1-24+1-32)m简支箱梁+(48+88+48)m连续梁+26-32m简支箱梁+(40+64+40)m连续梁+1-32m简支箱梁。（2）、淮扬联络线左线特大
桥以(68+128+68)m预应力混凝土连续梁跨越宁启铁路，以48m混凝土连续梁跨越邵仙河，以(68+128+68)m连续刚构跨越高水河（涉及深水桥施工，最大水深15米），以(65+114+65)m预应力混凝土连续梁跨
越金湾河；淮扬联络线左线特大桥标准跨简支箱梁采用预制架设法施工，道岔连续梁采用满堂支架现浇施工；跨宁启铁路(68+128+68)m连续刚构采用转体法施工，主桥梁体先于铁路线路两侧采用挂篮悬臂
浇筑形成两T构后，再平转到位，最后合龙成桥，涉及临近营业线和营业线施工；其余连续梁、连续刚构采用挂篮悬臂浇筑法施工。淮扬联络线右线特大桥以(32+48+32)m预应力混凝土连续梁跨越规划金湾
路；以(48+88+48)m预应力混凝土连续梁跨越高水河；以(40+64+40)m预应力混凝土连续梁跨越金湾河。（3）、淮扬联络线左线特大桥、淮扬联络线右线特大桥标准跨简支箱梁采用预制架设法施工，道岔
连续梁采用满堂支架现浇施工，其余连续梁采用挂篮悬臂浇筑法施工，非标准跨简支箱梁支架现浇。本工程已于2020年12月11日通车运营。
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新建鲁南高
速铁路日照
至临沂段及
临沂至曲阜
段LNPJ-1标

段

山东
省日
照市
、临
沂市
、济
宁市

鲁南高
速铁路
有限公

司

人民币
157132.95
27万元

2017年11月20日 2019年11月3日 合同全部工程 合格 丁文长 王国术

本工程铁路等级：高速铁路；正线数目：双线；设计时速：350公里/小时。 该标段位于山东省日照市、临沂市、济宁市，线路东起日照市东港区，于奎山镇站连通在建青（岛）连（云港）线并贯通既有菏
兖日铁路，向西经过临沂市、阜市在线路西端通过联络线在曲阜东站与既有京沪高铁衔接。线路起止里程D2K6+029.56～D1K95+183.676、DK124+900～DK252+405.539，正线全长240.736km（双线），新建
临沂动走线8.69km，京沪高铁联络线8.335km。该标段主要承担全线铺轨、铺岔（含无砟道岔浇筑）及无砟轨道板预制、运输（含D1K0+000～D2K6+029.56无砟轨道板预制、运输）施工。主要工程内容包
括：正线跨区间无砟轨道无缝线路铺轨490.327铺轨公里，站线铺新轨40.546铺轨公里，道床过渡段404米，铺单开道岔175组，交叉渡线4组，正线拆铺线路0.25公里，站线改建线路0.82公里，拆除道岔1
组，全线设铺轨基地1处，轨道板（板式）预制场1处。其中：1、CRTSⅢ型轨道板预制共计79373块，含P5600、P4856、P4925、P4305等多种轨道板类型，工程量大，预制施工任务重，全线无砟高速道岔分
布在沿线各车站，混凝土运输及施工组织难度较大。2、营业线施工涉及曲阜东站（京沪线）接轨工程，且正线铺轨跨越既有瓦日线、胶新线、京沪线并多次跨越菏兖日铁路，营业线施工频繁，施工组织要
求高，施工安全风险压力大，有砟轨道施工工序多，铺轨工期紧。
本工程已于2019年11月26日开通运营。
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新建潍坊至
莱西铁路工
程WLTLZQSG-

1标段

山东
省

济青高
速铁路
有限公
司（现
变更为
山东潍
莱高速
铁路有
限公
司）

人民币
140052.00
66万元

2018年2月1日 2020年11月1日

新建潍坊至莱西铁路
工程全线铺轨（潍坊
北站除外）及铺轨基
地（含铺轨基地的征
地拆迁及复垦）的施

工任务

合格 栾兴军 徐锡国

新建潍坊至莱西铁路工程WLTLZQSG-1标段由中铁二十一局集团有限公司和中铁十四局集团有限公司联合体承建。铁路等级：高速铁路；设计速度：350km/h；正线数目：双线。
中铁十四局集团有限公司作为联合体成员承担的主要工程内容为：负责新建潍坊至莱西铁路工程全线铺轨（潍坊北站除外）及铺轨基地（含铺轨基地的征地拆迁及复垦）的施工任务；中铁十四局集团有限
公司承担的主要工程量为：新建正线跨区间无缝线路机械铺长轨253.004铺轨公里，其中：钢筋混凝土枕地段34.038铺轨公里，无碴道床地段218.966铺轨公里；无枕地段铺轨1.182铺轨公里，过渡段铺轨
0.3铺轨公里，正线铺粒料道床105519立方米；改建正线拆除线路0.652公里，重铺0.2铺轨公里，清筛道碴1437立方米。新建站线铺新轨15.01铺轨公里，铺道岔38组，铺粒料道床55762.7立方米，改建线
路拆除0.723公里，拆除道岔2组，清筛道碴1070.14立方米。铺轨基地1处。
由中铁十四局集团有限公司承建的该工程，工程进度符合要求，工程质量合格，安全无事故，合同履约情况良好。
本工程已于2020年11月26日通车运营。
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新建北京至
张家口铁路
站前及“三
电”迁改工
程施工总价
承包JZSG-1

标段

北京
市

京张城
际铁路
有限公

司

188116932
6元

2016年3月1日 2019年12月1日 合同全部 合格 薛峰
段恩新/
陈爽

本工程铁路等级：客运专线；正线数目：双线。该标段位于北京市海淀区，起止里程DK12+413～DK22+900，正线全长10.487Km。本标段自DK12+413北京北站向北引出，在DK13+400处进入清华园隧道，依
次穿学院南路、北三环、知春路、北四环、成府路、双清路等，隧道自DK19+420出地面，利用现有京包线形成双线路基段至本标段终点DK22+900。主要工程内容包括：1、路基工程（包括路基段（含U形
槽）工程）：区间土石方193471立方米，站场土石方10397立方米，级配碎石2208立方米，旋喷桩（桩径0.6m）43061米，重型碾压50539平方米，PVC毛细防排水管33771平方米，路基不良地质主要为软
土，采用高压旋喷桩等处理。2、桥涵工程：中桥2座（连续钢构桥62.2顶平方米/1座，改建框架式桥1305顶平方米/1座），小桥2座（框架式桥786.57顶平方米/1座，改建框架式桥1座），涵洞547.88横延
米/1座。3、隧道工程：清华园隧道为单洞双线隧道，全长6020m，其中盾构段长4448.5m、明挖段长1507.5m、暗挖段64m。4、轨道工程：本标段轨道工程主要为清华园隧道内及U型槽路基地段CRTS-I型双
块式轨枕铺设、轨枕精调、无砟轨道道床浇筑，长度12.08铺轨公里；拆除既有轨道8.9km，轨道改建机械拆除，人工配合，其中利用既有京包线单线长度为3000m，大临过渡工程。5、其他：盾构机拼装场
1处，钢筋混凝土管片预制场1处。
其中：清华园隧道为单洞双线隧道，全长6020m，其中盾构段长4448.5m、明挖段长1507.5m、暗挖段64m，含3个盾构井，采用两台直径为12.64米的泥水平衡盾构机施工，盾构隧道外径12.2米，盾构隧道内
径11.1米。隧道管片为预制钢筋混凝土管片，混凝土等级为 C50，抗渗等级P12，每环管片共9块（6块标准块，2块邻接块，1块封顶块），管片接缝采用遇水膨胀橡胶止水条防水，相邻管片之间采用螺栓
连接。清华园盾构隧道长距离与城铁13号线区间并行，并穿越沿线4座车站，隧道结构距离13号线距离较近（3.4～30m）；隧道穿越地铁10号线知春路站换乘通道及区间结构，距离结构最小净距约5.42m；
隧道施工过程中需确保既有线运营及乘客人身安全，是本工程的难点，也是施工控制的重点。盾构隧道下穿学院南路、北三环路、知春路及北四环路框架桥，穿越多处供水管线、污水管线、热力管沟及高
压煤气管，盾构隧道距离管线较近，局部距离在2m左右；盾构隧道掘进过程中需要确保道路结构及管线安全。盾构隧道穿越周边多座敏感建筑物，分别穿越北三环路、知春路、北四环路、成府路，下穿运
营地铁10号线、在建地铁12号线等，建筑物部分较为老旧，地面风险源及管线极多，穿越过程中需保证敏感建筑安全，是盾构掘进控制的重点。其中明挖区间：该隧道明挖区间共两段，每段均由明洞段隧
道和工作竖井组成，起止里程分别为：DK13+400～DK13+610、DK16+317.5～DK16+459和DK18+200～DK19+420，总长1507.5m，明挖区间围护结构为钻孔灌注桩+高压旋喷桩，采用钢筋混凝土支撑加钢支撑
支护体系，明挖段采用现浇钢筋混凝土框架结构，施工方法为明挖顺作法，开挖深度最大37米，平均深度18米。竖井内部结构为现浇钢筋混凝土、结合风亭布置，明洞段包括现浇框架结构，明挖区间平行
地铁13号线线路，暗挖段近距离平行地铁13号线及清华东路站施工同时下穿清华东路上跨地铁15号线，对周边及地铁沉降控制要求较高，是工程控制的重点和难点。本工程设有3个竖井，涉及深大基坑开
挖，其中1#竖井深20.84m、3#竖井深22.6m，2#竖井为始发接收，分别深37m、35m。1#、3#竖井采用钻孔灌注桩+旋喷桩围护结构，钢筋混凝土支撑加钢支撑支护体系；2#竖井采用地下连续墙围护结构，钢
筋混凝土支撑加钢支撑支护体系。本标段沿京包铁路并行并局部利用既有京包铁路，同时邻近既有城铁13号线，并穿越多条地铁线，涉及到邻近铁路营业线和铁路营业线施工，安全风险大，要求严，既有
线的防护标准高，施工所受干扰多，做好营业线安全防护是项目管控重点之一。
由中铁十四局集团有限公司承建的该工程，工程进度符合要求，工程质量合格，安全无事故，合同履约情况良好。本工程已于2019年12月30日开通运营。
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新建北京至
沈阳铁路客
运专线北京
段站前工程
（不含动车
运用所）

JSJJSG-12标
段

北京
市

京沈京
冀铁路
客运专
线有限
责任公
司（现
更名为
京沈铁
路客运
专线京
冀有限
公司）

人民币
179403072

6元
2015年10月1日 2021年1月1日 标段内工程全部内容 合格 王焕 路开道

本工程铁路等级：客运专线；正线数目：双线；设计时速：350公里/小时；该标段位于北京市朝阳区，起止里程DK22+710.7～DK28+032.6，正线全长5.32公里，包含隧道3.84公里，路基1.48公里（U型槽
976.5米、路基487.5米、框架桥1-16米）。本标段起于地铁15号线马泉营地铁站南侧2#盾构接收井，向北偏西方向至清河特大桥桥头。在DK25+900处设3#竖井，为盾构始发井；盾构下穿香江北路、地铁15
号线马泉营站、人工湖、污水处理厂、顺白路、高压输电塔架、地震液化层、红砖艺术区及地下热源井等。主要工程内容包括：1、路基工程（包括路基段（含U型槽）工程）：区间土方开挖191356立方
米，填方11011立方米，渣土桩56104米，载体桩57618米，级配碎石6902.46立方米，碎石垫层6263立方米，U型槽混凝土浇筑41628立方米，路基地下存在三层地下水，即一层潜水，二层层间水，层间水具
有微承压性。地下水在化学侵蚀条件下对铁路混凝土结构具硫酸盐侵蚀，环境作用等级H2；具氯盐侵蚀，环境作用等级L1；具盐类结晶侵蚀，环境作用等级Y2。环境对铁路混凝土结构具硫酸盐侵蚀，环境
作用等级H3；具氯盐侵蚀，环境作用等级L1，具盐类结晶侵蚀，环境作用等级Y4。2、桥涵工程：256顶平方米框架桥1座。3、隧道工程：望京隧道出口段为双洞单线隧道，隧道全长3840米；4、无砟轨道
工程：本标段轨道工程主要为望京隧道内及U型槽路基地段底座板混凝土浇筑、自密实混凝土灌注、CRTS-III型板铺设、轨道板精调，长度9.64铺轨公里。5、其他：盾构机拼装场1处，钢筋混凝土管片预
制场1处。其中：京沈客专望京隧道出口段为双洞单线隧道，隧道全长3840米，隧道暗挖段总长210米；明挖段总长430米，明挖段最深开挖18.05米，采用φ609（t=12mm）钢管支撑；其中：左线隧道全长

3840米，盾构段全长3180米；右线隧道全长3843米，盾构段全长3189米。盾构段隧道累计长度为6369米，采用两台直径为10.87米的泥水平衡盾构机施工，盾构隧道管片外径10.5米，其中“望京一号”是
拥有完全自主知识产权的国产首台高铁大直径泥水平衡盾构机，隧道管片为预制钢筋混凝土管片，混凝土等级为C50，抗渗等级P12，每环管片共9块（6块标准块，2块邻接块，1块封顶块），管片接缝采用
遇水膨胀橡胶止水条防水，相邻管片之间采用螺栓连接，京沈客专望京隧道出口段盾构隧道长距离连续穿越两个人工湖，水下盾构隧道结构位于人工湖正下方，距离湖底的净距较近（18.29～20.45米），
穿越距离长达400米，隧道施工过程中需要保证湖底稳定，切口压力的稳定是掘进控制的重点；隧道穿越地铁15号线马泉营车站，距离结构最小净距约9.9米，距离车站围护桩最小净距约3.98米，距离车站
降水井最小净距仅0.6米，穿越距离长达105米，隧道施工过程中需确保既有线运营及乘客人身安全，是本工程的难点，也是施工控制的重点；盾构隧道下穿香江北路、顺白路及高压输电塔架，盾构隧道连
续穿越三个铁塔，隧道结构距离铁塔较近，杆塔的倾斜程度控制在0.5%之内是工程难点，盾构隧道掘进过程中需要确保道路结构及线塔安全；盾构隧道穿越周边多座敏感建筑物，分别穿越污水处理厂、红
砖艺术馆及地下热源井等，红砖艺术馆主展馆为11米砖砌结构，局部位置开裂严重，穿越过程中需保证敏感建筑安全，是盾构掘进控制的重点。本工程已于2021年1月22日开通运营。
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新建汕头至
汕尾铁路站
前工程SSZQ-

6标段

广东
省汕
头市

中国铁
路设计
集团有
限公司

222224.51
19万元

2019年12月1日 2023年2月1日 合同全部工程 合格 张兆忠 王华伟

新建汕头至汕尾铁路站前工程SSZQ-6标段由中铁十四局集团有限公司承建，本标段起止里程为DK141+737至DK165+000，线路全长23.286公里，本工程正线数目：双线；铁路等级：高速铁路；设计时速：
350km/h；开竣工时间：2019.12-2023.2。
    该标段主要工程量为：桥梁全长12311延长米，隧道9781延长米，路基1344延长米，全标段桥隧比92.34%。其中：1、路基工程：区间路基土石方383563立方米，AB组填料2364立方米，渗水土2631立
方米，级配碎石（砂砾石）18424立方米，不良地质主要为软土地基，软土地基主要采用基底填筑、CFG桩、钻孔灌注桩、堆载预压等加固处理措施。2、隧道工程：汕头湾海底隧道位于广东省汕头市濂江
区和龙湖区境内,隧道起讫口里程为DK155+159～DK164+350，隧道全长9781m，本隧道为单洞双线隧道,设计行车速度为350km/h，分为明挖段、暗挖段和盾构段，其中明挖段包含盾构始发井段、明挖暗埋
段，采用明挖顺做法施工，支撑方式采用混凝土支撑+钢支撑+钢换撑等方式；矿山法隧道里程范围为DK155+159～DK161+851，共6792米，下穿学生宿舍、下穿主航道，其中DK155+050～DK159+150段下穿
学生宿舍，DK161+070～DK161+285段下穿主航道，爆破震动影响建筑物及航道安全；盾构段里程范围为DK161+921～DK164+050，共2169m，采用一台直径为14.5米泥水平衡盾构机施工，地下水土压力极限
值高达5.0bar，盾构沿线周边环境复杂,主要为市政道路、高速公路等重大建构筑物、高压输电走廊及地下管线等，汕头湾海底隧道盾构区间共计下穿、侧穿既有立交桥、公路3处，区间下穿段中泰立交桥
有桩基，G15沈海高速及泰星路等对沉降要求高的风险源，侧穿高压220kv铁塔共2处，皆有桩基；下穿市政建筑物共3处；下穿管线共14处；盾构机始发井路程DK164+050～DK164+077.6，始发井尺寸长
27.6m宽24.2m深21.7m，海域矿山法盾构空推段DK161+881～DK161+921，全长40m，到达盾构拆解洞DK161+851～DK161+881，拆解洞尺寸长30m宽19.1m高24.21m，盾构机拆解采用洞内拆解后运输至地面。
隧道埋深6.5m～56m，水深-1.5m～-10m。盾构开挖直径14.5m，管片外径14m，内径12.8m，环宽2m，厚600mm，C60 P12，管片分为7A+2B+1K共10块，每环86根10.9级M36高性能螺栓连接。3：桥梁工程：濠
江特大桥：该桥中心里程DK152+124.905，孔跨布置为：25-32m双线简支梁+1-24m双线简支梁+6-32m双线简支梁+2-24m双线简支梁+8-32m双线简支梁+3-24m双线简支梁+1-32m双线简支梁+1-（64+116+64）
m双线连续梁+4-32m+1-24m+2-32m+1-（40+72+40）m双线连续梁+2-32m双线简支梁+1-24m双线简支梁+1-32m双线简支梁+1-32.52m伸缩梁+17-32m双线简支梁+1-24m双线简支梁+1-（32+48+32）m双线连续
梁+19-32m双线简支梁+1-（88+160+88）m双线连续刚构+14-32m双线简支梁+1-（32+48+48+32）m双线连续梁+1-32m双线简支梁+2-24m双线简支梁+30-32m双线简支梁+1-24m双线简支梁+1-30.72m伸缩梁
+6-32m双线简支梁，桥梁全长5816.328m。濠江特大桥在DK150+787.87处跨疏港大道，在DK151+219.65处跨达南路，在DK149+300处跨锦峰路，在DK154+967.15处跨S337磊广大道，在DK152+931.44处跨越
濠江航道，共设置五处连续梁及连续刚构。 105号～108号墩为横跨濠江航道的连续刚构，采用（88+160+88）m双线连续刚构跨越，且位于江心，涉及深水桥施工；85～123号墩位于濠江内，水上作业，发
生基坑坍塌及维护结构变形的风险大，施工难度大。

第一
中标
候选
人

中铁十
四局集
团有限
公司



10 新建贵阳至南广西壮云桂铁路 1902518038 2017年12月20日 2023年12月19日 合同全部 合格 王红卫/ 夏吉军/王

 本标段起止里程为：D1K277+660～D1K291+740，正线全长14.334km。本工程铁路等级：高速铁路；设计行车速度：350km/h；本工程主要工程量为：隧道2座10.464km，桥梁3座2.874km,路基3段
0.770km，河池站，T梁场，轨枕厂，铺轨基地、铺轨工程等。其中：1、铺轨工程：本标段正线跨区间无缝线路机械铺新轨562.491铺轨公里，站线铺新轨20.678铺轨公里，无砟道床28.174铺轨公
里，轨枕预制装车320.161铺轨公里，铺粒料道床53751立方米，铺新岔104组；2、重点工程：桥梁重点工程为河池环江多线特大桥、河池站多线大桥、河池龙江多线特大桥等异形梁、道岔区连续梁
等，正线、河池动货基地联络线跨黔桂线连续梁施工；隧道重点工程为永兴1号隧道；其中：（1）河池环江多线特大桥：桥梁中心里程DK288+478.950,桥梁孔跨布置采用：4×24m双线简支箱梁
+(60+100+60)m双线连续梁+2×24m双线简支箱梁+(32+4×32.7+32)m双线连续梁+1×32+(32+3×48+40)m多线变宽连续梁+1×32m双线简支箱梁、左右到发线单线简支箱梁+4×32m简支梁(正线双线和左
到发线)、(32+2×32.7+32)m右到发线及联络线异形连续梁，全长992.95m，桥梁不良地质为岩溶、危岩落石，特殊性土为膨胀土及季节性松软土，桥区属溶蚀浅丘，盆谷地貌，地形是起伏较小，地
势平坦多分布为水田、旱地，交通条件良好，本桥跨越既有河流环江、既有铁路黔桂线，施工条件复杂，涉及临近铁路营业线和铁路营业线施工；（32+3×48+40）m多线变宽连续梁跨越既有黔桂
线，采用移动模架法及支架现浇法施工；（60+100+60）m双线连续梁跨越环江（环江为通航Ⅶ级航道），采用悬臂现浇法施工。（2）河池龙江多线特大桥：桥梁中心里程DK291+108，桥梁孔跨布置
采用：(32+3×48+32)m单线连续梁、三线变双线连续梁、双线变单线连续梁、单线连续梁+1×32m多线简支梁+(32+5×32.7+32)m左到发线和左正线合修异形连续梁、右到发线和和右正线合修异形连
续梁+1×32m多线简支梁+(32+5×32.7+32)m三线连续梁+4×32m简支梁+(80+144+80)m双线连续梁+1×32m简支梁+(32+4×32.7+32)m等宽连续梁+8× 32m双线简支箱梁，全长1672.65m，不良地质为岩
溶、危岩落石，特殊性土为软土、松软土，弱膨胀土，桥区内有公路和便道通达，交通方便，本桥(80+144+80)m双线连续梁跨越既有河流龙江（龙江为通航Ⅶ级航道），既有道路G323金宜一级公路
、G78汕昆高速公路，采用悬臂现浇法施工，施工条件复杂。（3）永兴1号隧道：该隧道为单洞双线隧道，采用钻爆法施工，隧道全长10130m，隧道最小开挖断面为139.9㎡,最大开挖断面为154.61
㎡，轨面以上有效净空面积为100㎡，隧道衬砌后净宽为12.6米，隧道衬砌后净高为8.78米，单工作面掘进最大长度为正洞3.154km及泄水洞3.340km,本隧道为Ⅱ级风险隧道，存在危岩落石、突水突
泥、塌方风险。
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新建张家界
至吉首至怀
化铁路站前
工程施工总

价承包
ZJHZQ-2标段

湖南
省张
家界
市、
湘西
州、
怀化
市

怀邵衡
铁路有
限责任
公司

163534.63
57万元

2017年10月1日 2021年12月1日
独立施工，承担施工

任务的100%
合格 张建场 赵自静

ZJHZQ-2标段正线位于湖南张家界市永定区，线路自张家界西站西端引出，绕避大鲵保护区后折向南，依次跨越茅溪河、下穿张花高速公路后折向西南，跨越澧水后至湘西州永顺县永茂镇境内。本标段工
程内容包括道路改移、迁改、路基、站场、桥梁、箱梁预制、涵洞、隧道、综合接地，站场附属，全线铺轨、铺道砟、铺道岔，本标段无砟道床铺设等施工内容。正线长度17.307双线公里，联络线长度
5.116单线公里。其中：正线路基长1.12km，占正线长度的6.45%；正线桥梁5.926km，占正线长度的34.21%；正线隧道10.271km，占正线长度的59.34%，桥隧比重较大占总长度的比例为93.55%。为双线高
速铁路，设计时速350km/h。
ZJHZQ-2标段施工里程范围：正线DK1+881.00～DK20+582.37，正线长度17.307km（短链1393.65m）；东南联络线DNDK0+613～DNDK2+564.77，南东联络线NDDK0+556～NDDK2+559.54，联络线长5.116km。
铺轨里程：正线DK1+881.00～DK246+288，正线铺轨489.7km，站线铺轨43.26km；联络线DNDK0+000～DNDK2+564.77、NDDK0+000～NDDK2+559.54，联络线铺轨7.768km。
主要工程数量：（1）路基土石方103.23万断面方，其中：区间路基土石方20.45万断面方（挖方14.5万断面方、填方5.95万断面方），站场土石方82.78万断面方（挖方79.08万断面方，填方3.70万断面
方）；路基附属：混凝土及砌体10991.8m3，播草籽139236m2，土工合成材料38859m2，碎石垫层6264m3，挖除换填34581m3，旋喷桩2192m，CFG桩68877m，堆载预压12055m3，框架锚杆8661m，线路防护栅
栏20.18单侧公里，电缆槽5.42公里，声屏障6253平方米，接触网基础73个。本标段线路在桥梁过渡段、采用路基形式通过，路基基底为松软地基，采用换填、旋喷桩、CFG桩加固，部分路段采用堆载预压
。（2）本标段共有桥梁19座，双线特大桥2座3975.3延长米，双线大桥7座1753.7延长米，单线大桥5座1113延长米，双线中桥2座197.47延长米，单线中桥3座233.4延长米，涵洞138.03横延米，制架箱梁
221孔（其中本标段利用箱梁129孔，代替制架3标箱梁92孔）。桥墩采用圆端形实体桥墩、空心墩，最大墩高45m。（3）本标段共有隧道12座，隧道长10.271km，双线隧道9座10217.3延长米，单线隧道3座
1969.44延长米。长度大于1km的隧道5座，长度小于1km的隧道数量7座。（4）无碴道床(双块)29.01公里，正线铺轨489.7公里，正线粒料道床4.8227万m3；站线铺轨43.26km，站线粒料道床15.29万m3；
新铺单开道岔129组、无砟道岔50组。（5）综合接地17.31公里。
本标段桥梁比重较大、高墩、连续梁数量较多、结构复杂、施工难度大。茅溪河特大桥—桥长3209.55m，为全线最长桥梁，共有4联悬浇连续梁，最大跨度连续梁为（75+125+75）m跨茅溪河河道，桥垮布
置为：10-32m简支箱梁+1-(75+125+75)m连续梁+14-32m简支箱梁+1-24m简支箱梁+1-(40+72+40)m连续梁+1-24m简支箱梁+11-32m简支箱梁+1-24m简支箱梁+1-32m简支箱梁+1-(75+125+75)m连续梁+4-32m简
支箱梁+1-(60+100+60)m连续梁+27-32m简支箱梁。茅溪河特大桥采用1-（40+70+40）m连续梁上跨S10张花高速公路和1-（75+125+75）m连续梁上跨S228省道，施工安全风险大，安全要求高。
吴家岗特大桥—桥长765.660米，为23-32m简支箱梁。隧道比重大、工程地质条件复杂、地质风险高、防水要求高，桥隧相连、施工环境差。白竹界隧道—长4315m（Ⅲ级围岩180m、Ⅳ级围岩3635m、Ⅴ级
围岩500m；），地质复杂，不良地质为滑坡、危岩落石、高地应力等,是施工的重难点；白竹界隧道在里程DK6+070附近上跨既有的黔张常铁路吴家边隧道，净距为9.47m。土峪隧道—长1165m（Ⅱ级围岩
100m、Ⅲ级围岩910m、Ⅳ级围岩65m、Ⅴ级围岩90m），存在岩溶段突泥涌水、围岩失稳坍塌、浅埋塌方冒顶、顺层、滑坡、危岩落石、高地应力和采空区等主要工程地质问题,为Ⅱ级风险隧道；芝麻岗隧
道—长1402.66m（Ⅳ级围岩1025m、Ⅴ级围岩377.66m），隧道DK2+750～870段为洞身浅埋，隧道出露地面长度59米，在DK3+279.27附近处下穿南东联络线新建张吉怀铁路梅子塔隧道，也是隧道施工的重
难点。既有线施工—怀化南站改造为临近既有线施工、施工安全风险高、难度大。既有线改造期间不中断行车，利用“天窗”封锁点进行施工，对既有线运营产生影响，安全压力大。
箱梁制、运、架工期紧，施工任务重本标段预制梁设计标准高、结构形式多样，共需预制架设221孔双线简支箱梁，本标段制架129孔(32m梁119孔、24m梁10孔)，代为ZJHZQ-3标制架92孔（32m梁86孔、24m
梁6孔）。
设1个预制箱梁场，整孔箱梁体积大、质量重，制架梁任务重，箱梁制、运、架，大临设施多，设备投入大，是本工程施工的重点。
铺轨工程跨越多个标段施工、有砟无砟交替施工、铺轨任务重、管理难度大。本标段铺轨工程包含张家界西站至怀化南段正线，其中正线酉水大桥设计有砟轨道+聚氨酯固化道床，张家界西、怀化枢纽正线
、联络线设计为有砟线路，有砟、无砟交替过渡，铺轨工程线路长，管理难度大。车站高速道岔铺设要求高全线新建正线设计为无砟轨道跨区间无缝线路，新建车站正线道岔设计为无砟轨道大号码道岔，
车站正线无砟道岔需在铺轨前提前组织施工，大号码道岔的的运输组织难度大。
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新建郑州至
万州铁路河
南段站前工
程施工总价
承包ZWZQ-2

标

河南
郑州

郑万铁
路客运
专线河
南有限
责任公
司（原
京广铁
路客运
专线河
南有限
责任公
司）

280809.53
62万元

2016年4月1日 2019年11月1日
独立施工，承担施工

任务的100%
合格 耿锦 王泽录

本项目等级为高速铁路，正线数目：双线。设计速度目标值为350km/h，含铁路营业线施工。
路基工程：本标段正线起讫里程为DK49+149.73～DK89+970，线路长度40.82km。区间路基土石方12.85万立方米，其中，填AB组填料10.92万立方米、级配碎石1.86万立方米；站场土石方47.79万立方米，
其中挖方3.04万立方米、填AB组填料41.07万立方米、级配碎石3.68万立方米；混凝土17441圬工方、播草籽597807立方米、客土植草26340平方米、栽植乔木4.213千株、栽植灌木341.66千株、土工合成
材料307471平方米，垫层34684立方米、CFG桩593747米，钻孔灌注桩31140米，筏板4946圬工方。
桥梁工程：桥梁38652.46延长米，其中双线箱梁特大桥38578.22延长米，框架中桥74.24延长米，特大桥1.5座（双洎河特大桥、石梁河特大桥）、中桥2座。制（存）梁场2处，预制、运输、架设箱梁1137
孔，其中32m简支箱梁1033孔、24m简支箱梁104孔、20m简支箱梁1孔。
石梁河特大桥-桥梁全长12270.61m，含5联连续梁，（32+48+32）m连续梁一联、（42+72+42）m连续梁一联、(40+64+40）m连续梁2联、（60+100+60）m预应力混凝土连续梁1联。其中该特大桥的371#墩～
372#墩上跨郑尧高速，设计采用1-140m系杆拱，系杆拱施工采用“先梁后拱”的施工方法，系梁采用满堂支架施工，拱肋钢管在系梁上搭设支架安装。
双洎河特大桥-桥梁全长26163.61m；含7联连续梁，（32+48+32）m连续梁3联、（40+72+40）m连续梁2联、（60+100+60）m预应力混凝土连续梁2联。其中在DK67+426.3处跨京港澳高速公路（60+100+60）
m预应力混凝土连续梁；在DK67+749.5～DK69+760处采用1-32m简支梁跨越既有石武客专，为铁路营业线施工。）；
轨道工程：CRTSI型双块式无砟道床铺设96.418公里，铺轨537.22公里、全线焊轨；大型道碴存放场1处，铺轨基地1处。本标段郑州南至南阳南站DK49+150-DK272+528段正线和全部车站3、4道，设计为无
砟轨道跨区间无缝线路，正线铺轨以长葛北铺轨基地为铺轨起点，投入2套WZ500无砟铺轨机组，先向小里程方向铺轨至无砟有砟分界点，再调头向大里程方向铺轨，以正线车站为区间，左右线同时铺轨施
工一次性铺设跨区间无缝线路。
其他工程：双洎河特大桥-桥梁全长26163.61m；含7联连续梁，（32+48+32）m连续梁3联、（40+72+40）m连续梁2联、（60+100+60）m预应力混凝土连续梁2联。其中在DK67+426.3处跨京港澳高速公路
（60+100+60）m预应力混凝土连续梁；在DK67+749.5～DK69+760处采用1-32m简支梁跨越既有石武客专，为铁路营业线施工。
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新建北京至
沈阳铁路客
运专线辽宁
段站前工程
JSLNTJ-5标

段

辽宁
省

京沈铁
路客运
专线辽
宁有限
责任公

司

256837.35
99万元

2014年7月1日 2018年12月1日
独立施工，承担施工

任务的100%
合格 高峰 查富春

JSLNTJ-5标段设计行车速度：350km/h，主要工作内容含：拆迁及征地、路基、桥涵（含箱梁制、运、架工程）、隧道、轨道（不含轨道板预制及长轨铺设）、其他运营生产设备及建筑物、大型临时设施
和过渡工程等相关内容，线路穿越山区，山高林密，环保水保要求高。
主要工程数量为：路基13.998km（挖土石方359.47万方、利用土石填方40.66万方、借土石填方3.75万方、填改良土1.02万方、级配碎石13.82万方）；桥梁16.778km/19座（特大桥8座，大桥7座、中桥3
座、框构小桥1座），预制架设箱梁450孔；隧道12.565km/6座（6km＜L≤7km隧道1座、2km＜L≤3km隧道1座、1km＜L≤2km隧道1座、L＜1km隧道3座）；站场1个奈林皋站；无砟道床84.868km（含轨道精
调），含奈林皋站道岔铺设（不含道岔焊轨）；不含轨道板预制、长轨铺设。本标段路基、桥梁、隧道地段无砟道床均采用CRTSⅢ型板。
路基工程：本标段路基工程全长13.998km，沿线不良地质主要有顺层路堑、崩塌落石、地震液化，特殊岩土主要有松软土及软土地基、季节性冻土、膨胀土（岩）、湿陷性黄土，路基加固防护工程量大。
路基沉降标准高，大部分地段路基需要堆载预压。线路位于严寒地区，季节对施工进度影响大，对路基基床、防排水等需采取防冻胀措施。路基工程工点多且分散，工程地质、地形条件复杂，纵向刚度变
化均匀性要求高、路基防冻胀控制难度大，与站后工程接口多。
桥梁工程：本标段桥梁共计16.78km。上部结构简支梁采用24m、32m预应力混凝土双线整孔简支箱梁，跨度24m、32m箱梁均采用预制架设施工。下部结构施工任务重，其中空心墩有56座，最大墩高50m。本
标段预制架设双线整孔箱梁450孔，投入1套运架一体架桥机。其中：黄道营子特大桥桥长1566.7m；黄道营子大桥266.8m；李家梁大桥135.9m；姜家沟大桥495.6m；奈林皋特大桥桥长1182.3m，1联
（6*32）道岔连续梁采用膺架法现浇；西沟特大桥986.1m；八凌观特大桥561.1m；小凌河特大桥桥长4330.8m，采用三角挂篮悬臂浇筑法施工，孔跨布置为128-32m简支箱梁+1-（40+56+40）连续梁；任家
杖子特大桥桥长1575.2m；隋家沟大桥234.1；小黄杖子大桥168.7m；下三家子河特大桥桥1117.6m；上台大桥397.6m；北地大桥168.7m；北地特大桥桥长1657.2m。
隧道工程：本标段隧道6座，共计12565m，朝阳隧道全长6750m，进口里程DK407+100，出口里程DK413+850，最大埋深149m，于DK410+042.15处下穿锦赤铁路。隧道范围穿越地层岩性较为简单，进口为第
四系全新统冲洪积层新黄土，洞身为侏罗系中统土城子组泥值砂岩、泥岩、凝灰质砾岩，侏罗系上统吐呼噜组安山岩，侏罗系上统九佛堂组凝灰质砂岩、凝灰质砾岩；出口为第四系全新统冲洪积层新黄土
。隧道区地下水类型主要为基岩裂隙水。水位和水量受季节降雨量影响明显。南杖子隧道全长2025m，大西山隧道全长1950m。
轨道工程：站场内无砟道岔铺设精度要求高，施工难度大；无缝线路现场长钢轨焊接施工质量和工效、轨道精整；CRTSⅢ型板式无砟轨道标准高，在我国350km/h客专线路铁路建设中刚刚采用，施工质量
标准要求高，施工组织与工序衔接难度大。
营业线施工：小凌河特大桥在123#墩～124#墩间上跨既有锦承线及朱馒线公路，设计采用1-（40+56+40）m连续梁主跨跨越，涉及营业性施工，安全风险较大。
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新建蒙西至
华中地区铁
路煤运通道
土建工程

MHTJ-3标段

内蒙
古乌
审旗
及陕
西省
靖边
县境
内

蒙西华
中铁路
股份有
限公司

313596.95
09万元

2015年8月1日 2019年9月1日
独立施工，承担施工

任务的100%
合格 毕清泉 王江红

MHTJ-3标段正线起讫里程为DK181+500～DK236+018.36，起点为内蒙古乌审旗无定河镇，途径陕西省靖边县四镇一乡。项目包含正线及联络线工程，正线全长54.866km，其中，路基长40.7km，占正线线路
74.2%；隧道1座白城隧道，长3.345km，占正线线路6%；正线桥梁15座，共计9.96Km，占正线线路18.2%；涵洞121座，共4594.07横延米，车站3座，分别为海则滩站、靖边北站、靖边东站；联络线单线特
大桥2座，共计3.79km。总合同造价31.359亿元，合同工期为55个月。
白城隧道位于靖边县内，该隧道需穿越天然气管道、供水管线、包茂高速公路、风积砂层等重大风险地带，具有土质松软、安全风险性大等特点。隧道全长3345m，为单洞双线隧道，隧道采用大断面马蹄形
土压平衡盾构法施工，盾构隧道最大直径为11.9米，最大埋深81.05米，最小埋深7米。

第二
中标
候选
人

中铁四
局集团
有限公
司
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杭州地铁6号
线二期工程
土建施工

SG6-15标段

杭州
市

杭州市
地铁集
团有限
责任公

司

115945.53
5562万元

2018年7月1日 2022年8月1日
独立施工，承担施工

任务的100%。
合格

邬家林
（由亢
凯变
更）

邓稀肥

本标段主要内容为二站一区间：
（1）火车东站共计分A、B、C三个基坑部分。
A区为地下四层框架结构，建筑面积15722㎡，设2组风亭、2个出入口，1个外扩通道B区及C区为杭州机场轨道快线工程部分，建筑面积30045.05㎡。B区为地下五层框架结构，标准段宽度为22.5m，基坑长
167m，基坑最大埋深36.6m，采用明挖法施工。设2组风亭、2个出入口。C区为地下五层框架结构，标准段宽度23.1m，呈刀把型，基坑长136m，基坑最大埋深38.08m，采用明挖法施工，其中C区附属结构与
主体合建，A、B区之间设A、B连通区,该区域为地下一层单柱双跨结构,与车站附属同期施工。
（2）枸桔弄站（原机场路站）为地下二层站，建筑面积17310㎡，总长约339.945m，标准段宽21.7m，开挖深度为16.31m，采用明挖法施工。设2组风亭、4个出入口。
（3）火车东站～枸桔弄站（原机场路站）区间采用盾构法施工，盾构管片外径6200mm。区间长2053.438m,在YDK34+190处设置联络通道一处,联络通道采用冻结法施工。隧道穿越地层主要为③3粉砂夹砂质
粉土层、③6粉砂层、⑥1淤泥质粘土层，线路埋深越10.3m。

1

新建成都至
贵阳铁路乐
山至贵阳段
站前工程

CGZQSG-2标

四川
省乐
山市

成贵铁
路有限
责任公

司

263073.82
46万元

2013.12 2019.05
路基、桥梁、涵洞、
隧道、轨道等工程。

合格 郑华军 田飞

内容：
1-1 具有设计时速250km/h及以上铁路站前工程综合施工业绩；
2-1 具有单座长度≥3km的隧道工程施工业绩；

设计时速250km/h。
本标段主要施工内容：里程范围：D2K28+053.115～DK56+935（长短链1180.965m）(五通岷江特大桥51号墩（不含）)～半边山二号隧道出口)线下工程正线长度30.062km。桥梁为37.5座共长15.719km，占
全标段的52.29%，其中五通岷江特大桥采用（44+80+44）m连续梁跨越乐宜高速联络线，最高墩身34m，茫溪河特大桥采用(40+64+40)连续梁跨越河流，最高墩身58m；隧道13座（含2座明洞）共长
7.675km，占全标段的25.53%，其中新田坳隧道(长5530m)是本标段的重点工程(新田坳隧道为高瓦斯隧道，隧道地质复杂，不良地质和特殊地段长，高地应力岩爆危害大，区域性断层及影响带节理裂隙发
育，岩体破碎，地质灾害风险大，隧道为双线隧道，开挖断面大，属于高风险隧道)。预制CRTSⅢ型无砟轨道板282.22km(单线)；车站一座（犍为站）。
本标段主要工程量：区间路基土石方1824311断面方，站场土石方737248断面方，路基附属工程6.667正线公里；桥梁15719.82延长米/37.5座，预制架设箱梁432孔，连续梁36孔/11联；涵洞499.93横延米
/19座；隧道7675延长米/13座，其中明洞240延长米/2座；CRTSⅢ型轨道板预制282.22km/51373块，正线道床铺设59.49km，站线道床铺设1.37km。

2

新建蒙西至
华中地区铁
路煤运通道
土建工程

MHTJ-16标段

蒙西
华中
铁路
股份
有限
公司

蒙西华
中铁路
股份有
限公司

230451.18
63万元

2015年8月 2019年9月

路基及路基附属、桥
涵、隧道及明洞、轨
道、其他运营生产设
备及建筑物、以及与
土建工程同步施工的
站后接口工程等

合格 张桂俊 汪志兵

内容：
2-2 具有单座长度≥3km的隧道工程施工业绩；

设计行车速度：客车120km/h，货车90km/h，牵引质量：10000吨。里程范围：DK783+400～DK828+253.50，正线全长44.863km。
本标段主要工程量：区间路基长度4.602公里、区间路基土石方102.07万方、站场土石方100.05万方；桥梁5045.82延长米/18座(其中特大桥1415.86延长米/2座，跨越宁西铁路峡河大桥(32+48+32)m连续
梁1联，跨越宁西铁二线峡河特大桥(32+48+32)m连续梁1联，均采用转体施工)；隧道33230.17延长米/14座(左右线合计)，其中大中山隧道为双线单洞隧道，隧道长度14533m，设置双车道无轨运输斜井3
座，隧道地质复杂，不良地质和特殊地段比例大，区域性断层及影响带节理裂隙发育，岩体破碎，地质灾害风险大，工期长，施工难度大，属于铁路II级高风险隧道，是本标段的重点控制工程；铺设无砟
道床67476米，安装弹性支承块211100块、长枕6657根、铺道砟7.73万方。
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新建银川至
西安铁路甘
宁段站前工
程YX-SG-ZQ8

标段

宁夏
回族
自治
区吴
忠市
、甘
肃省
庆阳
市

银西铁
路有限
公司

289663.56
69万元

2016年9月1日 2020年12月1日
路基、桥梁、涵洞、
隧道、站场等。

工程实
体质量
满足国
家和铁
路总公
司有关
标准、
规范、
规定及
设计文
件要求
。

姚强国 张飞

内容：
1-2 具有设计时速250km/h及以上铁路站前工程综合施工业绩；

设计时速250km/h。
里程范围：DK424+132.54(山城堡特大桥银川台)～DK489+407.49 (惠安堡立交特大桥银川台)，正线长度65.195公里，其中桥梁总长度为19.407公里，路基长度为45.006公里，隧道总长度为0.782公里，
甜水堡车站1处。
本标段主要工程量：区间路基长度45.006公里、区间路基土石方1241万方、站场土石方89.5万方；特大桥14988.56延长米/16座（跨G211国道采用(60+100+60)m连续梁跨越，最大墩高44.5m）,大桥
3452.28延长米/12座，中桥961.86延长米/13座，框架式桥2699.25顶平米/13座，隧道782延长米/1座（位于惠安堡宋儿庄煤矿探矿权范围内，为黄土梁茆沟壑区,最大埋深50m。围岩等级均为V级，地质复
杂，不良地质和特殊地段多，黄土陷穴较为发育，地质灾害风险大）。框架涵1837.59横延米/69座，预制架设整孔箱梁458孔，连续梁9联((48+80+48）m-3联、(60+100+60）m-5联、(40+64+40）m-1联)，
连续刚构10联((16+20+16)m-1联、(20+24+20)m-4联、(16+24+16）m-2联、(20+2×24+20)m-1、(18+28+18）m-1联)；隧道地段无砟道床1484米，新建车站甜水堡站场1座。
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新建南昌至
赣州铁路客
运专线站前
工程CGZQ-5

标

江西
省吉
安市

昌九城
际铁路
股份有
限公司

266843.33
万元

2015.07 2019.12
路基、桥梁、涵洞、
隧道、轨道、房屋及

站场等工程。
合格 万兴权 凡春胜

内容：
1-3 具有设计时速250km/h及以上高速铁路站前工程或类似工程施工业绩；

设计时速：250km/h。
本标段为新建南昌至赣州铁路客运专线站前工程CGZQ-5标，里程范围：DK137+562.71～DK178+754.52，合计线路长度41.033正线公里。庙下特大桥(含)至黄家边特大桥(不含)段线下工程(含无砟道床、无
砟轨道板的运输(不含装车、含卸车)及铺设、无砟轨道测量、精测网CPⅢ测设、无砟轨道及道岔精调)、站前与站后接口工程、既有线影响站前施工的站后工程、过渡工程。DK100+672～DK178+754.52段的
制板工程(含装车)。
本标段主要工程量：区间路基土石方2697337立方米，站场土石方293121立方米，路基附属工程2990458立方米；桥梁25641.51延长米/21座，预制架设箱梁771孔，(48+80+48)m连续梁2联（其中一联在
DK142+127.2处跨京九铁路，采用转体施工），(20+2*24+20)m连续刚构2联；涵洞1585.61横延米；隧道676.87延长米/2座；预制CRTSⅢ型轨道板27262块，CRTSⅢ型轨道板铺设80.82公里，路基段双块式
道床铺设0.7公里，站线无砟道床0.62铺设公里；信号房屋1243平方米。
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宁波市轨道
交通4号线土

建工程
TJ4012标段

施工

宁波
市

宁波市
轨道交
通集团
有限公

司

17210.046
5万元

2017年8月1日 2020年11月1日

宁波市轨道交通4号
线土建工程TJ4012
标段【白鹤站~儿童
公园站区间、儿童公
园站~矮柳站区间和
矮柳站~潘火路站区
间单圆盾构工程，不
含联络通道及泵站】
的施工(含设备安装
配合、装修配合、验
收、缺陷责任期修复
、保修期保修等)。

合格 朱云浩 宁彦军

内容：
3-1具有盾构施工业绩；

J4012标段共有三个盾构区间:矮柳站～潘火路站区间、白鹤站～儿童公园站区间、儿童公园站～矮柳站区间。矮柳站～潘火路站:区间穿越多栋高层混凝土楼房后下穿部分单层混凝土房屋，区间上行线长
1441.261m，下行线长1441.261m，最小曲线半径349m，隧道埋深11～22m，最大纵坡为5‰。隧道穿越的主要土层为④2a黏土、③2粉质粘土、③1b粉砂。儿童公园站～矮柳路站:沿线为成熟地块，周边有大
量商业、居住及公建设施，下穿仇毕桥。区间上行线长522.378m，下行线长522 378m，最小曲线半径450m，隧道埋深9.5～11.1m,隧道穿越的主要土层为②2b淤泥质粘土、③2粉质粘土、③2粉质粘土。白
鹤站～儿童公园站:区间周边建筑物较多。区间上行线长1151.868m，下行线长1137.99m。最小曲线半径699m，隧道埋深9.9～18.8m，最大纵坡为245‰，隧道穿越的主要土层为②2b淤泥质粘土、②2c淤泥
质粉质粘土、③2粉质粘土、④1a淤泥质粘土。

第三
中标
候选
人

中铁上
海工程
局集团
有限公
司


