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广东省南粤交通投资建设有限公司

所属营运项目 2025-2027 年度机电养护工程设计招标公告

1.招标条件

本招标项目 广东省南粤交通投资建设有限公司所属营运项目 2025-2027 年度机电养护工程设

计招标方案已由 广东省交通集团有限公司批准，各项目发包人为广东省政府还贷高速公路管理中心

或广东湾区交通建设投资有限公司，建设资金来自企业自筹，出资比例为 100%，本次招标的招标人

为 广东省政府还贷高速公路管理中心 。项目已具备招标条件，现对该项目采用资格后审的方式进

行公开招标。

2.项目概况与招标范围

2.1 项目概况

本项目是对广东省南粤交通投资建设有限公司所属的25个营运项目2025-2027年度机电养护工

程设计进行捆绑公开招标，涉及的路段均位于广东省内各地市。具体详见本公告附件 1。

2.2 招标范围

本次招标范围为广东省南粤交通投资建设有限公司所属各营运项目 2025 至 2027 年度机电养护

工程的勘测勘察、方案设计、施工图设计、概预算和招标工程量清单（含清单预算）及施工专用技

术规范文件编制、交通组织措施方案设计、施工配合服务及后续服务工作等。

2.3 设计服务期

开始时间以各合同段合同签订时间起算，截止时间为2027年12月31日，发包人将根据合同期内

设计人履约考核评价结果决定是否续签新2年的设计合同。

2.4 招标范围及标段划分

本次招标设1个标段25个营运项目，中标单位需分别与各营运项目的发包人签订设计合同。具体

详见本公告附件1。

3.投标人资格要求

3.1 本次招标要求投标人须在国家工商行政管理部门注册，具有有效营业执照。还需要具备行

政主管部门颁发的 工程设计综合甲级资质或工程设计公路行业甲级资质或工程设计公路行业（交通

工程） 专业甲级资质 。在业绩、人员等方面具有相应的能力，具体要求如详见投标人须知前附表

附录。

投标人应进入交通运输部“全国公路建设市场信用信息管理系统（http: glxy.mot.gov.cn)”

中的公路工程设计资质企业名录，且投标人名称和资质与该名录中的相应企业名称和资质完全一致

①
。

①本项规定仅适用于根据《关于发布公路工程从业企业资质名录的通知》（厅公路字〔2011〕114号）要求，招

标人应通过名录对投标人资质条件进行审核的公路工程设计企业。
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3.2 本次招标不接受联合体投标。

3.3 与招标人存在利害关系可能影响招标公正性的法人，不得投标；单位负责人为同一人
①
、或

者存在、控股
②
、管理关系

③
的不同单位，均不得对同一标段或者未划分标段的同一招标项目投标，

否则，相关投标均无效。

3.4 在“信用中国”网站（http://www.creditchina.gov.cn/）中被列入失信被执行人名单的

投标人，在国家企业信用信息公示系统（http://www.gsxt.gov.cn/）中被列入严重违法失信企业名

单的投标人，均不能参加投标。

3.5 投标人还应在广州公共资源交易中心办理企业信息登记，无企业信息登记将不予受理。企

业信息登记的办理详情参见广州公共资源交易中心网站（http://www.gzzb.gd.cn）服务指南栏目。

4.招标文件的获取

4.1 凡有意参加投标者，请于 2024 年 11 月 28 日至 2024 年 12 月 4 日（北京时间，下同），

登录广州公共资源交易中心（http://www.gzggzy.cn），并选择对应招标项目进行投标登记，同时

将单位介绍信（或授权委托书）、经办人身份证、《投标登记申请表》的彩色盖章扫描件发送至电

子邮箱 80575928@qq.com。投标登记成功后，招标文件通过邮寄或电子邮件的形式原路径发送给投

标人。

4.2 招标文件为电子文件，不另行收取费用。

5.投标文件的递交及相关事宜

5.1 招标人将不组织现场踏勘及投标预备会。投标人需要自行现场踏勘的，在经得招标人同意

后，招标人将视情况提供协助，费用由投标人自理。

5.2 投标文件递交的截止时间为 2024 年 12 月 20 日上午 9 ：30 时，投标人应于当日 8 时

30 分至 9 时 30 分将投标文件递交至广州市天河区天润路 333 号广州公共资源交易中心开标室

(广州市天河区天润路 333 号,具体开标室以广州公共资源交易中心公告栏为准)。

5.3 逾期送达的或者未送达指定地点的投标文件，招标人不予受理。

6.发布公告的媒介

本次招标公告同时在广东省招标投标监管网、广州公共资源交易中心网站、“粤采易”阳光采

购平台上发布。如公告详细内容不一致者，以广州公共资源交易中心网站公告为准。

在规定的报名期间，如某个标段报名并购买招标文件的投标人不足 3 家时，招标人依法有权选

择以下任一方式：（1）在广州公共资源交易中心网站发布公告延长上述投标人家数不足的标段投标

登记时间，在延期投标登记时间内，已投标登记投标人的资料仍有效并可自行补充资料，未投标登

记的投标人可根据公告的约定进行投标登记；（2）对上述投标人家数不足的标段依法重新组织招标

或不再招标。

① 单位负责人是指单位的法定代表人或者法律、行政法规规定代表单位行使职权的主要负责人。

② 控股是指股份占股份有限公司股本总额的 50%以上。

③ 管理关系是指不具有出资持股关系的其它单位之间存在的管理与被管理关系，如一些事业单位。

http://www.creditchina.gov.cn/
http://www.gsxt.gov.cn/
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7.联系方式

招 标 人：广东省政府还贷高速公路管理中心

地 址：广东省潮州市湘桥区意溪镇后径村委对面潮漳高速管理处

邮政编码：521000

联 系 人：刘工

电 话：13760896130

邮 箱：80575928@qq.com

广东省政府还贷高速公路管理中心

2024 年 11 月 27 日

附件 1：项目概况；

附件 2：资格审查条件附录 1 至附录 4；

附件 3：评标办法。

以上附件可从广州公共资源交易中心网站上下载。

mailto:80575928@qq.com
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附件 1：项目概况

广东省南粤交通投资建设有限公司所属项目

2025-2027 年度机电养护工程设计项目概况

一、工程项目描述

（一）招标范围

本项目是对广东省南粤交通投资建设有限公司所属的25个营运项目2025-2027年度机电养护工

程设计进行捆绑公开招标，涉及的项目均位于广东省内各地市。

（二）标段划分

本项目设 1 个标段，具体发包人名称如下：

标段名称 合同段号 合同段简称 发包人管理机构名称

JDYH-A1

1 潮漳

广东省南粤交通潮漳高速公路管理处2 潮州东

3 大丰华

4 连英 广东省南粤交通连英高速公路管理处

5 广中江 广东省南粤交通广中江高速公路管理处

6 河惠莞 广东省南粤交通河惠莞高速公路管理处

7 化湛

广东省南粤交通化湛高速公路管理处

8 吴川支线

9 东雷

10 湛江机场高速

11 南三岛

12 江肇 广东省南粤交通江肇高速公路管理处

13 揭惠 广东省南粤交通揭惠高速公路管理处

14 龙连 广东省南粤交通龙连高速公路管理处

15 新博 广东省南粤交通新博高速公路管理处

16 阳化
广东省南粤交通阳化高速公路管理处

17 新阳西

18 英怀
广东省南粤交通英怀高速公路管理处

19 怀阳
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20 仁新
广东省南粤交通仁新高速公路管理处

21 武深联络线

22 韶赣
广东省南粤交通韶赣高速公路管理处

23 雄信

24 清云
广东省南粤交通清云高速公路管理处

25 新阳东

（三）工作内容

本次招标范围为 2025 至 2027 年度广东省南粤交通投资建设有限公司所属各营运高速公路的机

电养护工程设计（以发包人管理机构下达具体实施项目的委托函为准），包括收费、通信、监控、

沿线供配电系统（含各系统对应的网络安全设施）、照明系统、通风系统及通信管道工程等、隧道

通风、消防、照明、紧急救援、防雷与接地等附属设施、外供电线路）的方案设计、施工图设计和

概预算及工程量清单编制、施工配合及后续驻点服务等工作。

本项目各路段沿线有国、省道分布，镇、乡、村也基本通公路，运输条件好。能源、通信、医

疗条件与服务实施齐全,满足工程建设需要。各类工作车辆行驶道路所需缴纳的通行费用等由设计人

自行承担。

（四）合同服务期

设计服务期为： 开始时间以各合同段合同签订时间起算，截止时间为2027年12月31日，发包人

将根据合同期内设计人履约考核评价结果决定是否续签新2年的设计合同。

二、各合同段项目概况

（一）广东省东山（闽粤界）至潮州古巷公路（潮漳合同段）

1.工程地点

广东省东山（闽粤界）至潮州古巷公路是宁波至东莞国家高速公路（编号 G15W3）的重要组成

部分。路线起于广东省潮州市饶平县东山镇（闽粤界），接福建省已建成通车的漳州至诏安（闽粤

界）高速公路，止于潮安区古巷镇，接潮州至惠州高速公路。

2.工程规模

潮漳高速公路主线养护长度 64.561公里，匝道养护长度 7.16公里，养护里程总长度为 71.72公

里，双向四车道高速公路，全线共设隧道 3座，互通立交 6处，服务区 1处，停车区 1处，管理处

1处，收费站 5处（收费车道 35条，其中入口 15条包括：ETC专用车道 10条，混合车道 5条），

出口 20条包括：ETC专用车道 10条，混合车道 10条），通信中心 2个，通信站 6个，视频云联网

监控 116路，高低压配电房 7座，箱变 10台，消防设施 6套，高低位水池 4座，风机 12台，隧道
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UPS电源 5台计重称台 15套（入口 5套，出口 10套），ETC门架 18套），治超站 1处。

3.水文与气候条件

项目所在区域为粤东丘陵、低山、盆地和平原相间地貌，地形复杂多变，地势总体为北东高，

南西低；山体走向受构造和岩性控制，北部多为北东向和北北东向，主要由火山岩、花岗岩组成，

山坡自然坡度为 20°-35°，地面海拔高程一般为 260-550m，路线穿越的县与潮安区交界的笔架山

和暗寮山为最高处，海拔 800m，山体上植被较发育，第四系层相对较厚，基岩零星出露；西南部为

潮汕平原及低矮平缓的丘陵，山坡平缓，地形平坦、开阔，河网密布。自然地面海拔调和一般为 2-50m。

沿线地貌以构造剥蚀丘陵、低山为主，次为河流冲洪积平原地貌及盆地貌区。其中低山、丘陵间沟

谷地貌单元地形起伏大。

（二）宁波至东莞高速公路潮州东联络线（潮州东合同段）

1.工程地点

潮州东联络线起点位于甬莞高速 K1114附近，设芦庄枢纽立交连接甬莞高速，往东南方向沿线

经磷溪镇、官塘镇、铁铺镇，设铁铺东枢纽立交连接沈海高速，通过连接匝道接潮州市凤泉湖高新

区的中山大道。

2.工程规模

路线全长 6.338km，设桥梁 5座、隧道 2 座、枢纽互通 2处、收费站 1处（含收费车道 9 条，

其中入口 4条（ETC专用车道 2条，混合车道 2条），出口 5条（ETC专用车道 3条，混合车道 2

条），计重称台 4套（入口 2套，出口 2套），ETC 门架 8套）、办公楼 1栋、宿舍楼 1栋，通信

站 1个，视频云联网监控 13路，高低压配电房 2座，消防设施 1套，高低位水池 2座，风机 12台，

隧道 EPS电源 1台。

3.水文与气候条件

项目区属南亚热带季节风气候，为华南沿海台风区（Ⅳ7），处于赤道低气压带和副热带高气压

带之间，在东信风区之中；地处亚欧大陆的东南端，受海陆的影响很大；冬半年常吹偏北风，夏半

年常吹偏南风，是明显的季风区；夏季又处於西北太平洋低纬度地区台风盛行区域中；境内的山地、

丘陵、平原的气候不同，沿海与内陆的气候也有显明的差异。走廊带年平均气温 21.1～21.8 ℃，7

月平均气温最高 27.4～28.4 ℃,1 月平均气温最低 12.7～14.1 ℃。全年平均降雨量 1350.9～

2143.8mm，年降水量的 80%以上集中在 4～9 月。项目所在区域为韩江流域，韩江是是潮汕地区最

大的河流。韩江源出赣、闽、粤三省交界山地，从发源地至东溪出海口，全长 470km，落差 920m，

流域总面积达 30112km2。韩江径流主要由降雨产生，年径流总量 245 亿立方米，年降水量与年径流

量成正比，每年汛期一般为 4 月至 9 月，最高峰出现在 6 月。韩江多年平均含沙量每立方米 0.258

千克，泥沙主要来自梅江。韩江为潮州、汕头的饮用水水源，2010 年水质为Ⅱ至Ⅲ级。
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（三）广东省大埔丰顺至五华公路丰顺至五华段（大丰华合同段）

1.工程地点

广东省大埔丰顺至五华公路丰顺至五华段（简称“大丰华高速”）是广东省高速公路网中的加

密联络线，是梅州市南部区县相互连接的交通主干线，也是梅州市高速路网的横向连接线。项目位

于梅州市境内，路线起于丰顺县县城北苏姑村附近，与大埔至丰顺段终点衔接。

2.工程规模

大丰华高速公路丰华段主线养护长度 40.149公里，匝道养护长度 1.7公里，养护里程总长度为

47.03公里，双向四车道高速公路，全线共设互通立交 5处，服务区 1处，管理处 1处，收费站 3处

（收费车道 21条，其中入口 9条（ETC 专用车道 6条，混合车道 3条），出口 12条（ETC专用车

道 9条，混合车道 3 条），计重称台 6套（入口 3 套，出口 3套），ETC门架 8套），通信中心 1

个，通信站 3个，视频云联网监控 100路，高低压配电房 10座，箱变 2台，消防设施 6套，高低位

水池 2座，风机 64台，隧道 UPS 电源 6台。

3.水文与气候条件

项目所在区域，属南亚热带海洋性季风气候，又受山区特定地形影响， 为武夷南岭山地过湿区

(Ⅳ6)~华南沿海台风区(Ⅳ7)。常年雨水充沛，光照充足、雨量集中、气候变化大。年平均气温 20.9℃

~21.2℃，最冷月平均气温 10.3℃~10.9℃；最热月平均气温 28.3℃~28.5℃，多出现于 7月~8月受太

平洋副热带高压控制期间。项目所在区域水系发达，属韩江水系，立交范围分布较多鱼塘及一座小

型水库。地表流流水量受大气降雨影响较大，一般春夏季节降雨较多，河流水量充沛，遇暴雨满溢

两岸，秋多旱季，降雨量少，河流水量锐减， 河床多暴露。

（四）广东省龙川至怀集公路连平至英德段（连英合同段）

1.工程地点

广东省龙川至怀集公路连平至英德段（简称“连英高速”）全长约 148.553公里，起点位于韶

关市翁源县龙仙镇，接龙怀项目龙川至连平段，途经翁源县周陂镇、官渡镇、英德市青塘镇、桥头

镇、东华镇、望埠镇、英红镇、横石塘镇、石灰铺镇、西牛镇、浛洸镇、终点位于清远英德市九龙

镇，接龙怀项目英德至怀集段。其中韶关市境里程 36.6km；清远市境里程 111.9km。全线采用双向

四车道高速公路标准设计，路基宽度 26m，于 2018年 12月 28日建成通车。

2.工程规模

连英高速公路路段：K 334 ＋ 200至 K 482 ＋ 753（营运桩号），主线双向四车道，项目养护

里程全长 148.553km。沿线建 1个管理中心、12个收费站、34个 ETC 门架系统、5 对（个）服务

区（停车区），合计土建车道数 86条，隧道 5座单洞累计 19.35km。主要工程规模如下：收费系统：
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收费车道 86 条（ETC 专用车道 38 条，混合车道 48条），计重称台 38套，ETC 门架系统 34套。

监控系统：高分可视综合监控平台 1个，摄像机 831路（纳入省级视频云平台 257路），可变情报

板 70套。通信系统：通信中心 1个（监控中心 IDC数据机房），通信站 12个（龙仙东、龙仙西、

三华、六里、青塘、桥头、东华、望埠、英德北、石灰铺、西牛东、九龙南收费站 IDC数据机房），

主线光缆 186.49千米。供配电、照明系统：高低压加入配电房 32座，箱变 3台，发电机 27台，高

杆灯 29基，低杆灯 508基。隧道机电设施：消防设施 1255套，高低位水池 8座，风机 75台，隧道

洞内照明 9842套，隧道 UPS 电源 24台。

3.水文与气候条件

本项目位于广东省的北部，属中亚热带季风型气候，具有季风明显、光照充足、雨量充沛，区

域内春季温暧潮湿、夏季炎热雨丰时间长，秋季凉爽干燥，冬季较短。地形变化对气候的影响较大，

项目所在区域东部和西部气温、雨量差异较大、不同的海拔高度的气候特点也有一定的差别。全年

最热多集中于 7~8月，最低气温集中于 12月~1月。沿线多年平均气温为 18.1~21.1℃，最高气温为

38.9~39.5℃，多年最低气温为-3.6~-7.5℃。沿线雨量充沛，多年平均降雨量在 1785~2258.0mm之间，

年最大降雨量在 2325.4~2657mm之间，月最大降雨量在 595.8~748.0mm之间。雨季集中于 4~7月，

降雨量占全年降雨量的 50~80%。

（五）广中江高速（广中江合同段）

1.工程地点

广中江高速公路穿越广州、中山、佛山、江门四市，由两部分组成：一是广州南沙段至江门（S20），

呈东西走向，起于广州南沙区大岗镇，经中山黄圃镇、南头镇、东凤镇、小榄镇、佛山均安镇、江

门荷塘镇、棠下镇，终于江门鹤山市雅瑶镇；二是广佛江珠段（S47），呈南北走向，起于佛山顺德

区均安镇，往北经中山小榄镇、古镇镇、江门荷塘镇、潮连街道办、外海街道办，终于江门市江海

区龙溪路。项目形态总体上成“T”字形。

2.工程规模

广中江高速公路养护主线里程 66.594公里，匝道里程 74.804公里（包含南头北M、N匝道），

养护里程 103.996公里，四车道当量里程 118.601公里（包含南头北M、N匝道），桥隧比 85%。采

用双向四、六车道高速公路技术标准，设计速度 100km/h。共有桥梁 192座（其中斜拉桥四座）长

度 87.663 公里，隧道 1 座长 356米，路堤边坡 340处，路堑边坡 90 处（高边坡 8 处），设互通立

交 18处，枢纽互通 8处，涵洞 59道，服务区 1处，养护工区 1处，管理处 1处，收费站 14处（收

费车道 116条，其中入口 45条包括：ETC专用车道 12条，混合车道 33条；出口 71条包括：ETC

专用车道 36条，混合车道 35条），通信中心 1 个，通信站 5个，视频云联网监控 143路，高低压

配电房 15座，箱变 6台，隧道 UPS电源 1台，计重称台 67套（入口 32套，出口 35套）。

3.水文与气候条件
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广中江高速总体上呈“T”字型，地形配置为珠三角平原区、西部丘陵地区。平原面积约项目区

面积的 83%，境内主要水道从西北流向东南，5000 多条河涌和人工排灌渠道纵横交织，互相连通，

以海洲水道为顶点呈放射状的扇形分布。地形是在华南准地台的基础上，经过漫长的气候变化和风

雨侵蚀，形成了以冲积平原为主，丘陵台地错落其间的水乡地形地貌。丘陵区位于项目区西部，海

拔高度多在 20 至 100 米之间，基本都有植被覆盖；风化层厚，多已开发成为果园、旱田及工厂。

项目路线地形主要为珠三角平原区及丘陵地区，三角洲冲积平原地形起伏不大，基岩埋藏较深，地

下水较丰富，丘陵地区地形起伏较大，基岩埋藏深浅不一。项目所在区内地表径流较为发育，属西

江水系。水质较好，对砼不具腐蚀性，地下水的分布及埋藏特点与地形、地貌、岩性、构造条件密

切相关。测区内地下水主要受大气降水补给，地下水类型主要为第四系松散层孔隙潜水和基岩裂隙

水。第四系孔隙水主要分布在沿路线丘陵沟谷、洼地、江河两侧阶地的松散土类中。含水层以第四

系冲积的卵砾石、砂性土为主，水量较为丰富，含水层厚度一般在 2～20m。基岩裂隙水可以分为沉

积岩、花岗岩裂隙水。该类裂隙水迳流排泄方向以垂直为主，水平为辅。由于地处构造相对发育区，

花岗岩、沉积岩经历长期地质作用后，基岩断裂，节理裂隙发育，基岩裂隙水较为丰富。一般埋藏

不深，局部具有一定的承压性，水质较好，对砼不具腐蚀性。此外，断裂构造脉状水埋藏较深，沿

断层及其附近分布，成为地下水的主要导水和排泄通道，深部具承压特征，影响线路的断裂规模小，

水量不丰富。

（六）广东省河惠莞高速公路龙川至紫金段及龙寻支线（河惠莞合同段）

1.工程地点

河（源）惠（州）（东）莞高速公路龙川至紫金段位于广东省高速公路网规划广龙高速（S6）

的最北端，往南通过河惠莞高速紫金至惠阳段、惠州平潭至潼湖段及莞番高速公路与南沙大桥相接，

是粤港澳大湾区及河源地区通往江西的重要出省通道，北起江广村（粤赣界），南至紫金西互通。

龙寻支线是广东省河源市龙川县上坪镇境内连接龙田村和吉祥村的高速公路，为广东省高速公路网

的组成部分之一，西起于河源市龙川县上坪镇龙田立交，东止于河源市龙川县上坪镇吉祥村（粤赣

界）。

2.工程规模

河惠莞高速公路龙川至紫金段主线养护长度 151.947公里，龙寻支线主线养护长度 9.419公里，

合计 161.366公里，双向均四车道高速公路，全线合计共设隧道 7座，互通立交 14处，服务区 4处，

停车区 1处，管理处 1处，收费站 13处（收费车道 79条，其中入口 39条包括：ETC专用车道 14

条，混合车道 25条），出口 40条包括：ETC专用车道 15条，混合车道 25条），ETC门架 36套，

通信中心 1个，通信站 13个，视频云联网监控 441路，可变情报板 36套，路面主线摄像机太阳能

设备 78套，服务区高清卡口 16套，高低压配电房 30座，箱变 2 台，发电机 29台，消防设施 355

套，高低位水池 5座，风机 76台，隧道 UPS、EPS电源各 9台，计重称台 34套（入口 19套，出口
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15套）。

3.水文与气候条件

本项目位于广东省东北部，路线走廊总体呈南北向，整个项目均位于河源市内。拟建路线位于

莲花山脉的西北麓，沿线地形以低山丘陵为主，部分路段为山间沟谷或平地，沿线地貌单元较多，

地形起伏较大。项目所在区域雨量丰沛，地表水系发育。路线所跨河流主要为东江水系和韩江水系。

项目区域内属亚热带季风气候，冬半年盛行东北季风，天气较为干冷；夏半年盛行西南和东南季风，

高温多雨。年平均气温在 19.7℃～21.5℃之间，一般河源市南部高于北部，平原高于山区。最高气

温出现在 7月，极端最高温度达 39.6℃（1980年 10月 7日，出现在龙川），1月气温最低，极端最

低温度达-5.4℃（1955年 1月 12日，出现在连平）。年降雨量介于 1717mm～2006mm 之间，降水

量的地域分布差异较大，呈西南向东北递减的趋，降水量年内分配不均匀，春夏多，秋冬少，4月～

9月的总降水量占全年总降水量的 75%以上。年均日照时数为 1618.7小时～1842.6小时。年均相对

湿度为 76%～81%。夏秋两季常有强热带风暴侵袭本区，每年影响项目区域的台风平均 3次，风力

常达 7～8级，风速可达 17m/s，局部地区会出现龙卷风。项目区域年平均无霜期 320天，积雪日年

平均不到一天，对本项目基本无影响。

（七）汕（头）湛（江）高速公路化州至湛江段（化湛合同段）

1.工程地点

化湛高速：汕（头）湛（江）高速公路云浮至湛江段及支线工程（化州至湛江）主线（简称“化

湛高速”）线路编号 S14，线路全长 45.825km，设计速度 120km/h，化廉高速：汕（头）湛（江）

高速公路云浮至湛江段及支线工程（化州至湛江）兰海高速联络线（简称“化廉高速”），线路编

号 S42，线路全长 45.825km，线路起点至林屋枢纽为双向四车道，林屋枢纽至线路终点为双向六车

道，设计速度 120km/h，项目于 2017年 12月 28日建成通车。

2.工程规模

化湛高速营运桩号 K808＋620至 K852＋720、化廉支线 K01＋370至 K51＋ 640主线双向 4、6

车道，项目养护里程全长 98.172km。沿线建 1个管理中心、10个收费站、 4 对（个）服务区（停

车区），收费车道 80条，其中入口 35条（ETC专用车道 13条，混合车道 22条），出口 35条（ETC

专用车道 15条，混合车道 20条），入口拒超车道 10条；计重称台 43套（进口 11套，出口 33套），

ETC门架 28套。

3.水文与气候条件

项目所在区域为粤西区域，主要受到粤西地区气候环境的影响。 该地区冬季降雨较少，春季属

于梅雨季节，空气相对湿度较高，夏秋两季降雨频繁，平均气温较高。
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（八）汕湛高速公路云浮和湛江段吴川支线（吴川支线合同段）

1.工程地点

吴湛高速：汕湛高速吴川支线（简称“吴湛高速”），线路编号 S46，线路全长 38.431km，设

计速度 120km/h，分为三段建设：1.六庙枢纽互通至吴川收费站（K14+362～K38+431），线路长

24.069km，双向四车道,于 2021年 6月 29日建成通车；2.龙头西收费站至六庙枢纽互通（K6+812～

K14+362），线路长 7.55km，双向六车道,于 2023年 12月 28日建成通车；3.坡头北收费站至龙头西

收费站（K0+000～K6+812），线路长 6.812km，双向六车道,目前正在建设。

2.工程规模

吴川支线高速营运桩号 K0＋000至 K38＋431，主线双向 4车道，项目养护里程全长 38.431km。

沿线建 0个管理中心、5个收费站、 6个 ETC门架系统、 2 对（个）服务区（停车区），合计土

建车道数 41条，隧道 0座单洞累计 0 km。

3.水文与气候条件

项目所在区域为粤西吴川市属于亚热带季风气候，位于广东省西南部，濒临南海。 吴川市的年

平均气温在 22-23℃之间，年降水量约为 1500-2000毫米，气候温暖湿润，四季分明。

（九）湛江东海岛至雷州高速公路（东雷合同段）

1.工程地点

湛江东海岛至雷州高速公路（简称“东雷高速”），线路编号 S50，线路全长 36.115km，设计

速度 100km/h。通明海大桥及引桥为双向六车道，其余路段为双向四车道，项目于 2021年 12月 31

日建成通车。

2.工程规模

东雷高速营运桩号 K0＋000至 K35＋116（建设桩号），主线双向 4、6 车道，项目养护里程全

长 35.116km。沿线建 0个管理中心、3个收费站、 4 个 ETC门架系统、 0 对（个）服务区（停车

区），合计土建车道数 23条，隧道 0座单洞累计 0km。

3.水文与气候条件

项目所在区域为北回归线以南的低纬度地区，属于热带季风气候，全年受海洋气候调节，夏季

无酷暑，冬季无严寒，年平均温度为 23度。这里冬春季节干燥，夏秋季节湿润，雨量充沛且雨季长，

春秋季节多干旱，夏季台风频繁。

（十）湛江机场高速公路（湛江机场高合同段）

1.工程地点

湛江机场高速公路（简称：湛机高速），线路编号 S1408，线路全长 5.165km，设计速度 120km/h，

https://www.baidu.com/s?sa=re_dqa_generate&wd=%E4%BA%9A%E7%83%AD%E5%B8%A6%E5%AD%A3%E9%A3%8E%E6%B0%94%E5%80%99&rsv_pq=fa7c4a670001fd75&oq=%E5%90%B4%E5%B7%9D%E6%94%AF%E7%BA%BF%E6%B0%B4%E6%96%87%E4%B8%8E%E6%B0%94%E5%80%99%E6%9D%A1%E4%BB%B6&rsv_t=e353Lh+pll95LXSXMMHoR0rA4LerohOYm1Zqawqh2pHjXZUAzoqSyv5NqRsIGJOmdfkm&tn=baiduhome_pg&ie=utf-8
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为双向六车道，于 2022年 9月 21日建成通车。

2.工程规模

湛江机场高速营运桩号 K18.835＋000至 K24＋000，主线双向 6 车道，项目养护里程全长 24

km。沿线建 0个管理中心、2个收费站、0个 ETC门架系统、0 对（个）服务区（停车区），合计

土建车道数 44条，隧道 0座单洞累计 0 km。

3.水文与气候条件

项目所在区域为北回归线以南的低纬度地区，属于热带季风气候，全年受海洋气候调节，夏季

无酷暑，冬季无严寒，年平均温度为 23度。这里冬春季节干燥，夏秋季节湿润，雨量充沛且雨季长，

春秋季节多干旱，夏季台风频繁。

（十一）湛江环城高速公路南三岛大桥（南三岛合同段）

1.工程地点

湛江环城高速南三岛大桥(坡头至南三岛段)项目（简称：南三岛大桥），线路编号 S14，路线全

长 16.148km，为双向四车道，设计速度 120km/h，于 2023年月 12月 28日建成通车。

2.工程规模

南三岛大桥营运桩号 K852＋720至 K868＋950，主线双向 4车道，项目养护里程全长 16.23km。

沿线建 0个管理中心、4个收费站、 6 个 ETC门架系统、 0 对（个）服务区（停车区），合计土

建车道数 33条，隧道 0座单洞累计 0 km。

3.水文与气候条件

项目所在区域为坡头区南三岛的气候温和，冬暖夏凉，属于典型的亚热带季风气候。这里降水

丰富且分配较均匀，因此河流流量较大且稳定，含沙量较小，大多数河流无结冰期，流速较快，水

能资源丰富

（十二）广东省江门至肇庆公路（江肇合同段）

1.工程地点

广东江肇高速公路是国家高速公路网珠江三角洲经济区外环高速公路中重要的一段，起于江门

市杜阮镇，经江门蓬江区、鹤山市、佛山高明区、肇庆高要区、鼎湖区、终于肇庆四会市黄岗镇，

与江鹤、广中江、佛开、广明、广肇、广佛肇、广贺、肇花 8条高速公路互通。

2.工程规模

江肇高速公路主线全长 108.23km，一期于 2010年 12月 31日通车，二期于 2012年 12月 29日

通车，设计速度为 100公里/小时，双向六车道，全线共设隧道 2座、隧道群 1座、服务区 2处、停

车区 1处、管理处 1处、生活区 2处、收费站 12处、实体收费车道 85条（入口 36条、出口 49条）、

计重称台 45套（入口 21套、出口 24套）、ETC门架 34套、通信中心 1个、通信站 15个、机电房
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26处、高低位水池 6座、风机 82台、视频云联网监控 363路。

3.水文与气候条件

项目所经地区属南亚热带海洋性季风气候，年平均日照时数为 1800～2000小时，年平均降雨量

为 1700毫米，属湿润地区，易出现洪涝和干旱；夏季多风，风速最大 34米/秒，冬季受西伯利亚寒

潮影响，多数地区出现寒潮和霜冻。项目地势低缓，山地以低山丘陵为主，山体植被发育，边坡坡

度较小，山体较为稳定，崩塌、滑坡较少，未见泥石流，平原区多属河谷平原，发育大片软土，第

四系松散物下存在岩溶。同时沿线水系河道发达，地质环境复杂多变。

（十三）广东省揭阳至惠来高速公路（揭惠合同段）

1.工程地点

广东省揭阳至惠来高速公路是我省高速公路网的联络线和加密线，编号 S13，项目起于揭阳市

榕城区，途径汕头市潮阳区、潮南区，终于揭阳市惠来县，是纵贯汕头、揭阳两市南北向的重要通

道。

2.工程规模

揭惠高速公路主线养护长度 63.37公里，匝道养护长度 21.94公里，养护里程总长度为 85.31公

里，双向四车道高速公路，全线共设隧道 6座，互通立交 10处，服务区 1处，管理处 1处，收费站

8处（收费车道 54条，其中入口 21条包括：ETC专用车道 11条，混合车道 10条），出口 33条包

括：ETC 专用车道 22条，混合车道 11条），通信中心 1，通信站 7 个，视频云联网监控 197路，

高低压配电房 16座，箱变 20台，消防设施 302套，高低位水池 10座，风机 46台，隧道 UPS 电源

7台计重称台 21套（入口 10套，出口 11套），ETC门架 14套），治超站 0处。

3.水文与气候条件

项目区域属粤东平原，水系发育，地表水系有练江和榕江两大水系，其中练江是本项目沿线主

要水系。水系多呈“U”字型分布，雨季时受周边丘陵、山坡体面流和迳流的迅速补给而水量大增，

流速较快、水量较大、携砂量较高，河流水深流速较急。洪水期水位上涨，河水倒流，伴随潮起潮

落。路线沿线还经过蔡口水库和秋风水库等多个水源地。 项目区域处于赤道低气压带和副热带高气

压带之间，在东北信风带的南缘。该区域年平均气温 18℃--22℃，最低气温在 0℃以上。年平均降

雨量 1700mm左右，降雨集中在 4到 9月份，占全年降雨量的 80%左右。出现的灾害性天气有暴雨、

台风、旱涝、龙卷风等，每年有 3～4个热带气旋影响。

（十四）广东省龙川至怀集公路龙川至连平段（龙连合同段）

1.工程地点

广东省龙川至怀集公路是国家高速公路网规划“71118”布局方案中第 17横（汕头至昆明高速

公路，编号 G78）的重要路段。其中龙川至连平段（本项目）起点位于河源市龙川县，接梅河高速
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公路，终点位于韶关市翁源县，接龙怀高速连平至英德段，路线全长 127.978km，设计速度为 100km/h，

采用双向四车道高速公路技术标准。

2.工程规模

龙连高速公路主线养护长度 127.978公里，双向四车道高速公路，全线共设隧道 5 座，互通立

交 13处，服务区 3处，停车区 1处，管理处 1处，收费站 9处（收费车道 64条，其中入口 27条包

括：ETC 专用车道 9条，全时混合车道 9 条，分时混合车道 9 条），出口 37 条包括：ETC 专用车

道 19条，全时混合车道 9条，分时混合车道 9条），通信中心 1个，通信站 9个，视频云联网监控

245路，可变情报板 39套，高低压配电房 25座，箱变 8台，消防设施 496套，高低位水池 10座，

风机 120台，发电机 18台、高杆灯 16个，低杆灯 192个，计重称台 29套（入口 9套，出口 20套），

ETC门架 24套。

3.水文与气候条件

项目位于广东东北部山区，地形起伏变化较大。按其成因、形态特征可将沿线地貌划分未中低

低山构造剥蚀区、低山-高丘构造剥（侵）蚀区，结合岩性、微地貌形态，又分为五个亚区：中低 山

碎屑岩构造剥蚀亚区、低山碎屑岩构造剥（侵）蚀沟谷亚区、低山碳酸盐构造侵（溶）蚀沟谷亚 区、

碳酸盐宽谷剥（侵）蚀高丘准平原冲洪积亚区、低山碳酸盐沟谷斜坡侵蚀亚区。

（十五）广东省仁化（湘粤界）至博罗公路新丰至博罗段（新博合同段）

1.工程地点

新博高速属于武深高速其中一段，起于韶关市新丰县，与大广高速公路相接，北行（往湖南方

向）通过大广高速共线段连通仁（化）新（丰）高速，南行经惠州龙门、博罗两县，终点与博（罗）

深（圳）高速顺接，并连通广（州）惠（州）高速。起讫桩号为 K836+598～K944+378，主线里程

107.781km，匝道互通里程 28.659km，养护里程 153.026km。全线采用双向六车道高速公路标准,项

目起点至莲塘互通限速 100km/h，莲塘互通至项目终点限速 120km/h，于 2018年 12月 28日通车。

2.工程规模

新博高速公路主线养护长度 107.781公里，匝道养护长度 28.659公里，养护里程总长度为 153.026

公里，双向六车道高速公路，全线共设隧道 3 座，互通立交 8处，服务区 2处（其中蓝田服务区缓

建），停车区 1处（缓建），管理处 1处，收费站 8处（收费车道 59条，其中入口 24条包括：ETC

专用车道 9条，混合车道 15条），出口 35条包括：ETC专用车道 23条，混合车道 12条），通信

中心 1个，通信站 8个，视频云联网监控 196路，高低压配电房 18座，箱变 6台，消防设施 6套，

高低位水池 6座，射流风机 126台，轴流风机 2台，隧道 EPS电源 8台，隧道 UPS 电源 10台，计

重称台 27套（入口 15套，出口 12套），ETC门架 22套）。

3.水文与气候条件

项目位于广东省中东部，属中纬度亚热带季风性湿润气候，雨量充沛，夏长冬短，平均气温 21℃，
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最低极端气温-1℃，最高极端气温 38℃，偶见霜冻及结冰现象；多年平均降雨量 1400～ 2400mm，

平均蒸发量 1300～ 1840mm，受季风影响，降水具有雨量多、强度大、季节长、雨日多等特点。夏

秋季为南风，冬春季为北风，秋季偶受台风影响。

（十六）广东省阳春至化州高速公路（阳化合同段）

1.工程地点

广东省阳春至化州高速公路是汕头至湛江高速公路（编号 S14）的重要组成部分。路线起于广

东省阳江市阳春市八甲镇，接新阳高速公路，止于广东省茂名市化州市石湾镇，接化湛高速公路。

2.工程规模

阳化高速公路主线养护长度 134.831公里，匝道养护长度 65.771公里，养护里程总长度为 200.602

公里，双向四车道高速公路，全线共设互通立交 3处，服务区 2处，停车区 2处，管理处 1 处，收

费站 11处（收费车道 84 条，其中入口 34条包括：ETC 专用车道 23 条，混合车道 11条），出口

50条包括：ETC 专用车道 39条，混合车道 11条），通信中心 1个，通信站 11个，视频云联网监

控 202路，高低压配电房 16座，箱变 3台，计重称台 33套（入口 11套，出口 22套），ETC门架

26套。

3.水文与气候条件

阳化高速公路所在区属粤西南低纬度地区，在气侯分带上属南亚热带季风气候区，光照时间长，

热量丰富:雨季长，雨量充沛;冬季暖和，无霜冻或霜期短:季风活动明显，冬季盛行东北风，夏季多

吹偏南风;冬春有早，夏秋易涝。年平均气温 22~23.2℃，最高气温 39.1℃，最低气温为 0℃。年均降

雨量介于 1500一 2000毫米，平均相对湿度为 72~85%。雨季集中在 4~10月，其中 6至 9月天气炎

热，多台风暴。区内年平均蒸发量一般在 1450m以上，有自北向南，从低山丘陵向平原逐渐增大的

趋势。区内植被发育，主要生长亚热带常绿季雨林和部分热带树木，森林覆盖率高。

（十七）广东省新兴至阳春高速公路（新阳西合同段）

1.工程地点

广东省新兴至阳春高速公路（西段）是汕头至湛江高速公路（编号 S14）的重要组成部分。路

线起于广东省阳春市马水镇，接肇阳高速公路，止于广东省阳春市八甲镇，接阳化高速公路。

2.工程规模

新阳高速公路（西段）主线养护长度 39.975公里，匝道养护长度 52.3公里，养护里程总长度为

92.275公里，双向四车道高速公路，全线共设互通立交 1处，服务区 1 处，停车区 2 处，收费站 3

处（收费车道 84条，其中入口 9条包括：ETC 专用车道 6条，混合车道 3条），出口 12条包括：

ETC专用车道 9条，混合车道 3条），通信站 3个，视频云联网监控 71路，高低压配电房 6座，箱

变 1台，计重称台 9套（入口 3套，出口 6套），ETC门架 8套。
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3.水文与气候条件

新阳高速公路（西段）所在区属粤西南低纬度地区，在气侯分带上属南亚热带季风气候区，光

照时间长，热量丰富:雨季长，雨量充沛;冬季暖和，无霜冻或霜期短:季风活动明显，冬季盛行东北

风，夏季多吹偏南风;冬春有早，夏秋易涝。年平均气温 22~23.2℃，最高气温 39.1℃，最低气温为 0℃。

年均降雨量介于 1500一 2000毫米，平均相对湿度为 72~85%。雨季集中在 4~10月，其中 6至 9月

天气炎热，多台风暴。区内年平均蒸发量一般在 1450m以上，有自北向南，从低山丘陵向平原逐渐

增大的趋势。区内植被发育，主要生长亚热带常绿季雨林和部分热带树木，森林覆盖率高。

（十八）广东省龙川至怀集公路（英怀合同段）

1.工程地点

英德至怀集段全线采用双向四车道高速公路设计标准，设计速度 100km/h（含隧道），整体式

路基宽度 26.0m，分离式路基宽度 13.0m。路线起点接连平至英德段，终点在肇庆市怀集县鹤塘与

正在建设的汕昆高速怀城至岗坪段连接，并与二广高速相接。

2.工程规模

英怀高速公路主线养护长度路线长度约 88.971km，双向四车道高速公路，全线共设隧道 12座，

互通立交 2 处，服务区 2 处，停车区 1 处，管理处 1 处，收费站 6 处（收费车道 41条，其中入口

17 条包括：ETC 专用车道 6 条，混合车道 11条；出口 24 条包括：ETC 专用车道 9 条，混合车道

15条），通信中心 1 个，通信站 6 个，视频云联网监控 292路，高低压配电房 19座，箱变 5 台，

消防设施 12套，高低位水池 7座，风机 34台，隧道 UPS电源 24台，计重称台 19套（入口 6套，

出口 13套），ETC门架 14套。

3.水文与气候条件

项目的水文与气候条件较为复杂，主要受到亚热带季风气候和海洋气流的影响，该地区下雨频

繁，雨量较大。同时穿越粤西第一山罗壳山脉及英西石灰岩峰林，沿线高山峡谷、河流湖泊等自然

地理条件。

（十九）怀集至阳江港高速公路（怀阳合同段）

1.工程地点

怀集至郁南段主要经过肇庆市的怀集县、封开县和云浮市的郁南县。路线起于肇庆市怀集县岗

坪镇，接二广高速怀集支线（汕昆高速公路），沿省道 S266 线走廊布线，经封开县长安镇、金装

镇、南丰镇、莲都镇、河儿口镇、渔涝镇、杏花镇和罗董镇后，在谷圩东侧与在建广佛肇高速公路

相交后，跨越县道 X427，在营头跨越国道 G321 和西江进入云浮市郁南县境内的井埇，在盛村北侧

与广梧高速封开连接线交叉后，在三岭与广梧高速相接。
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2.工程规模

怀阳高速公路主线养护长度路线长度约 102.612kmkm，双向四车道高速公路，全线共设隧道 2

座，互通立交 3处，服务区 2处，停车区 2处，收费站 8处（收费车道 59条，其中入口 24条包括：

ETC 专用车道 10条，混合车道 14 条；出口 35条包括：ETC 专用车道 25条，混合车道 10条），

通信中心 1个，通信站 8个，视频云联网监控 188路，高低压配电房 19座，消防设施 2套，高低位

水池 2 座，风机 6 台，隧道 UPS 电源 3 台，计重称台 22 套（入口 14 套，出口 8 套），ETC 门架

18套。

3.水文与气候条件

项目线途经的地区河流众多，部分桥梁需要跨越沟谷，丰富的地质地貌特征，包括石灰岩、沙

页岩、花岗岩等，形成了各具特色的自然景观，如巨石、奇峰、幽洞、秀水、林海等。封开县境内，

因其独特的自然环境和丰富的生物多样性，被誉为了“北回归线上的绿洲”，是一个不可多得的地

带性生物物种基因库。

（二十）广东省仁化（湘粤界）至博罗公路仁化至新丰段（仁新合同段）

1.工程地点

广东省仁化（湘粤界）至博罗公路仁化至新丰段是国家高速公路 网“武汉至深圳高速公路”的

重要组成部分（编号：G0422），项目位于韶关市、河源市境内，路线整体呈南北走向，起点位于

韶关市仁化县城口镇，接湖南省炎陵至汝城（湘粤界）高速公路，经韶关市仁化、始兴、翁源县、

河源市连平县，终点接大广高速公路，路线全长 163.933公里。

2.项目规模

仁新高速公路全线全长 163.933km，全线桥隧比 36.59%，桥梁 36.34公里/128座，隧道单洞累

计 55.4公里/28 座；互通立交 11处，设城口、始兴及翁源北 3 处集中住宿区、3 对服务区、2 对停

车区、8 个收费站、62 条车道，其中入口 24 条（ETC 专用车道 15 条，混合车道 9 条），出口 38

条（ETC专用车道 22条，混合车道 12条，MTC车道 4条），计重称台 21套（进口 9套，出口 12

套），ETC 门架 24套，大屏监控系统 1套，摄像机 845路，可变情报板 45套；通信中心 1个，通

信站 9个，主线光缆 163.933km；高低压配电房 35 座，箱变 17台，发电机 33台、高杆灯 40个，

低杆灯 1382个；消防设施 1366套，高低位水池 23座，风机 353台，隧道洞内照明 24961盏，隧道

UPS电源 22台。

（三）水文与气候条件

本项目区在新构造时期属于粤北、粤中相对隆起区，地貌上位处南岭山系南侧，地势上总体为

中间高南北低。项目沿线地层自新而老依次有第四系、下第三系、白垩系、侏罗系、石炭系、泥盆

系、奥陶系、寒武系和震旦系。本区位于赣闽隆起区和粤桂湘赣褶皱带的接界处，地质构造复杂。

沿线区内不良工程地质现象主要表现为软土地基、崩塌与滑坡、煤系地层、采空区、岩溶、水土流
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失、孤石滚石危岩及河流水库岸坡的稳定性等，部分路段还存在顺层边坡和花岗岩球状风化残积土

边坡，有可能会产生滑塌等不良地质现象；沿线特殊性岩土主要有高液限土、软土、膨胀性土、红

粘土、煤系地层、孤石及人工填土等。区内及周围未发生过最大烈度（大于 5度）的地震。，本路

线区地震影响烈度超过 6度的可能性较小。本项目地处中纬度亚热带季风性湿润气候，气候温暖、

湿润、多雨、水系发育。

（二十一）武深高速公路始兴联络线（武深联络线合同段）

1.工程地点

武深高速公路始兴联络线项目起于韶关市始兴县深渡水瑶族乡坪田村，在武深高速深渡水互通

设置深渡水枢纽互通连接武深高速，而后设置荷花特长隧道穿越石角岭，在下寨村南侧丘陵区设置

始兴东服务区，在坪石村西侧设置始兴东互通接国道 G220，后下穿赣韶铁路，终于韶关市始兴县马

市镇柴塘村委关桥自然村，设置关桥枢纽互通连接南韶高速。

2.项目规模

武深高速公路始兴联络线全线全长 29.55km，采用双向四车道高速公路标准，设计速度采用

100Km/h，整体式路基宽度 26.5m。共设桥梁 25座，桥梁总长 8007.1m（不含立交匝道桥及被交路

上跨的分离式立交桥），其中特大桥 2 座，共长 2660.1m；大桥 15座，共长 4815.0m；中桥 8座，

共长 532.0m；特长隧道 3183.0m/1座（左右洞平均长度），中隧道 636.0m/1座（左右洞平均长度）。

全线共设互通式立交 3处（含 2处枢纽互通）。全线设服务区 1处、收费站 1处，共 7条车道，其

中入口 3 条（2 条混合车道、1条 ETC 车道），出口 4 条（2 条 ETC 车道、2 条混合车道），ETC

门架 4套，计重车道 3条，摄像机 178套，毫米波雷达 24套，门架式可变情报板 4 套，高压柜 27

面，干式变压器 5台，双电源切换柜 5台，低压柜 38面，自启动柴油发电机组 5套。隧道照明灯具

4596套，隧道紧急电话 46 台套，定向广播 170 套，手提式化学灭火器 636 套，隧道消火栓箱 159

套，手推车灭火器 159套，室外消火栓 8套，井用潜水泵 4套，消防蓄水池 4座。

3.水文与气候条件

本项目全线均位于始兴县，始兴县山地丘陵交错，溪谷纵横，大小盆地错落其间，山地丘陵占

全县总面积的 75％以上，其次为河谷盆地和山间谷地。山势大都从东北伸向西南，具有山势高峻、

河流密布、沟谷幽深曲地貌特征。地处亚热带季风气候，全年热量充足，雨量充沛，冷暖交替明显，

春季低温阴雨，夏季高温潮湿，秋季昼暖夜凉，冬季寒冷雨稀。年平均温度 19.6 摄氏度，月平均

最高气温 31.5 摄氏度，月平均最低气温 9 摄氏度；年平均日照 1582.7 小时；大阳辐射总量 102.1

千卡每平方厘米，年均最高 31.5 摄氏度，平均最低 9.9 摄氏度；年有霜日平均 15 天，无霜期 298

天；年降雨量 1468 毫米，春末夏初雨量集中，4—6 月总雨量平均 680 毫米，占全年总雨量的

46.3%， 11 月至 1 月降雨量少，为 156.2 毫米，占全年降雨量的 11%；年内风的频率以东风居首，

东北风次之，年平均风速为 1.6 米每秒。根据《中国公路自然区划图》，项目区属武夷南岭山地过
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湿区（IV6）。主要的自然灾害为滑坡、崩塌、岩溶、水毁。

（二十二）韶赣高速（韶赣合同段）

1.工程地点

韶赣高速公路位于广东省北部韶关市境内，路段西起于韶关市曲江马坝，与京珠高速公路相接，

途经浈江区、仁化县、始兴县，东止于南雄市梅岭赣界，与康大高速公路对接。路段全长 126.548

公里，全线采用双向六车道高速公路标准，设计时速 100km/h，于 2010 年底全线通车。路段在总

甫设置管理处，负责全线的日常养护和管理

2.工程规模

韶赣高速公路主线养护长度 126.548公里，匝道养护长度 16.642公里，养护里程总长度为 143.19

公里，双向六车道高速公路，全线共设隧道 3座，互通立交 14处，服务区 3处，停车区 2处，管理

处 1 处，收费站 11 处（收费车道 76 条，其中入口 30 条包括：ETC 专用车道 17 条，混合车道 13

条），出口 46条包括：ETC 专用车道 27条，混合车道 19条），通信中心 1个，通信站 10个，视

频云联网监控 248路，高低压配电房 13座，箱变 6台，消防设施 162套，高低位水池各 1座，风机

22台，隧道 UPS电源 6台，计重称台,34套（入口 16套，出口 18套），ETC门架 30套）。

3.水文与气候条件

项目所在区域韶关市地处南岭山脉南部，地势北高南低。全境在地质上处于湘粤褶皱带，属亚

热带季风气候，夏热冬凉，降水充沛，水系发达。是粤湘赣三省的交界地带，北接湖南，东邻江西，

西靠清远，南临广州。属中亚热带湿润型季风气候区，气候温暖，年平均气温为 18.8-21.6度；雨量

充沛，年降雨为 1300-2400毫米；全年无霜冻期为 310天左右。 韶关境内山峦起伏，以山地丘陵为

主，三列弧形山系及其间两列河谷盆地明显，岩溶地形广布，红岩地貌典型。

（二十三）雄信高速（雄信合同段）

1.工程地点

雄信高速起于粤赣界南雄市界址镇寨背以北，终于珠玑北互通立交顺接南雄至乐昌高速公路（规

划）。主线全长 41.317公里，双向四车道建设标准，桥梁比例 17.9%，设计时速 120公里/小时。

2.工程规模

全线共 5处互通立交（其中 1处枢纽互通）、4个收费站、收费车道 32条、ETC门架 14座（其

中韶赣高速 2座），称重设施 10套、视频监控数量 340路；大桥 7058.4m/29 座（含互通立交主线

桥，无隧道）、中桥 322.4m/4座；涵洞 148道；一对服务区。

3.水文与气候条件

项目所在区域南雄市地处南岭山脉南部，四周群山环抱，中部丘陵平原，称“南雄红层盆地”。

海拔 1429米，南部山区最高山峰为青嶂山，海拔 917米。中部为狭长丘陵，自东北向西南沿浈江两
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岸伸展，全境在地质上处于湘粤褶皱带，属亚热带季风气候，夏热冬凉，降水充沛，水系发达。属

中亚热带湿润型季风气候区，气候温暖，年平均气温为 18.8-21.6度；雨量充沛，年降雨为 1300-2400

毫米；全年无霜冻期为 310天左右。 南雄境内山峦起伏，以山地丘陵为主，三列弧形山系及其间两

列河谷盆地明显，岩溶地形广布，红岩地貌典型。

（二十四）汕头湛江高速公路清远清新至云浮新兴段

1.工程地点

汕（头）湛（江）高速公路清远清新至云浮新兴段（编号：S14）是广东省高速公路网第二横—

—汕（头）湛（江）高速公路的重要组成部分。路线起于广东省清远市清新区太和镇，接惠清高速

公路，止于云浮市新兴县簕竹镇，接新兴至阳春高速公路。

2.工程规模

清云高速公路主线养护长度 157.75 公里，匝道养护长度 28.05 公里，养护里程总长度为 185.8

公里，双向四车道高速公路，全线共设隧道 9 座，互通立交 6处，服务区 3处，停车区 3 处，管理

处 1 处，收费站 10 处（收费车道 64 条，其中入口 30 条包括：ETC 专用车道 17 条，混合车道 13

条），出口 34条包括：ETC 专用车道 21条，混合车道 13条），通信中心 2个，通信站 10个，视

频云联网监控 215路，高低压配电房 25座，箱变 16台，消防设施 3760套，高低位水池 16座，风

机 136台，隧道 UPS电源 14台，计重称台 23套（入口 13套，出口 10套），ETC门架 28套）。

3.水文与气候条件

项目所在区域穿越云浮隆起区，处于南岭山脉南侧，地形区划属西江两岸山地与粤中低山丘陵，

山峦起伏，山系多为华夏式山脉，呈北东-南西向展布。溪流发育，地形复杂，“V”型谷、峡谷发

育，属于长期风化剥蚀的丘陵、中低山地貌区。测区地势总体西北高东南低，海拔标高介于 10～555m

之间。除四会市威整镇、德庆县悦城镇局部地区地形陡峻，线路经过处相对高程 300～400m外，其

它路段地面相对高程为 10～100m。项目区域地貌按成因大致可分为冲洪积地貌、构造侵蚀丘陵盆地

地貌、及构造剥蚀低山地貌等三个地貌单元。

（二十五）汕头湛江高速公路云浮至湛江段及支线工程新阳段东段

1.工程地点

汕（头）湛（江）高速公路云浮至湛江段及支线工程新阳段东段（编号：S14）是广东省高速公

路网第二横——汕（头）湛（江）高速公路的重要组成部分。路线起于广东省云浮市新兴县簕竹镇，

接清云高速公路，止于阳江市阳春市松柏镇，接肇阳高速公路。

2.工程规模

新阳高速东段主线养护长度 45.98 公里，匝道养护长度 9.325 公里，养护里程总长度为 55.305

公里，双向四车道高速公路，全线共设隧道 5 座，互通立交 1处，停车区 1处，收费站 5 处（收费
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车道 35条，其中入口 15条包括：ETC 专用车道 10条，混合车道 5条），出口 20条包括：ETC专

用车道 15条，混合车道 5条），通信中心 1个，通信站 5个，视频云联网监控 118路，高低压配电

房 11座，箱变 2台，消防设施 414套，高低位水池 2座，隧道 UPS 电源 5台，计重称台 15套（入

口 5套，出口 10套），ETC门架 12套）。

3.水文与气候条件

项目所在区域为粤西山地地带，区内山脉众多、丘陵起伏，地形复杂多变，地势总体为北东高，

南西低；所属项目光照时间长，热量丰富；雨季长，雨量充沛；冬季暖和，无霜冻或霜期短；季风

活动明显，冬季盛行东北风，夏季多吹偏南风；冬春有旱，夏秋易涝。年均降雨量介于 1500-2000

毫米，雨季集中在 4-10 月，其中 6至 9月天气炎热，多台风暴雨。

三、技术标准

广东省交通集团有限公司相关企业标准、行业标准、国家相关标准及规范

四、报价方式

本次招标，投标人报价时只需报一个综合费率，以经发包人审核后的该项工程中建安费（即原

定额编制办法中建筑安装工程费+设备与工器具购置费）为基数。综合费率应考虑工程建设的特点，

并包括设计单位的管理费、劳务费、现场考察费、技术服务费、施工图评审费、自用设备的使用和

管理、保险、成本、利润、税金、规费、交工、竣工验收及按本工程实际需要的加班等一切费用，

即为综合报价。
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附录 1 资格审查条件（资质最低条件）

资质要求

本次招标要求投标人须在国家工商行政管理部门注册，具有有效营业执照。还需要具备工程

设计综合甲级资质或工程设计公路行业甲级资质或工程设计公路行业（交通工程）专业甲级资质。

注：投标人须按投标人须知第 3.5.1 款的要求提供相关证明资料。

附录 2 资格审查条件（业绩最低要求）

业绩要求

近五年内（指 2019 年 7 月 1 日至递交投标文件截止日止）投标人成功完成：

（1）3项新建或改扩建高速公路机电工程或高速公路机电养护工程设计。

（2）上述业绩累计设计合同金额不少于 100 万元， 且单项设计合同金额不少于 10 万元。

注：1.投标人须按投标人须知第 3.5.2 款的要求提供相关证明资料。

2. 机电养护工程包括营运高速公路机电大修或中修工程（不含日常养护工程），机电设备设施（含系统）的

升级改造、提升等工程。

3. 可同时使用新建、改扩建机电工程设计业绩或营运高速公路机电养护工程设计业绩。

附录 3 资格审查条件（信誉最低条件）

信誉要求

除了“投标人须知”第1.4.4项规定的内容外，投标人还需满足以下信誉要求：

在最新年度广东省公路工程从业单位（设计单位）信用评价（含无最新年度而上一年度有信

用评价）中，信用等级未被评为 D级；初次进入广东省的投标人，在最新年度全国公路从业单位

（勘察设计单位）信用评价结果中未被评为 D级。

注：信用等级的确定原则遵循投标人须知前附表 10.2 款规定。
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附录 4-1 资格审查条件（主要人员最低要求）

人员 数量 资格要求

项目负责人 1

交通工程或路桥相关专业高级工程师职称，至少 5 年设计工作

经验，担任过至少 3 项新建或改（扩）建高速公路机电工程或高

速公路机电养护工程设计项目的项目负责人。

注：投标人须按投标人须知第 3.5.3 款的要求提供相关证明资料。

附录 4-2 资格审查条件（其他主要人员最低要求）

人员 数量 资格要求

概预算分项负责人 1

工程师及以上职称，具有交通运输部（原交通部）公路

工程造价人员甲级资格证书或住房和城乡建设部（原建

设部）注册造价工程师资格。3年以上相关工作经验，负

责过至少 2 项高速公路机电工程概预算工作。

通信系统分项负责人 1
工程师及以上职称，3 年以上相关工作经验，担任过 2项

高速公路通信系统分项负责人。

监控系统分项负责人 1
工程师及以上职称，3 年以上相关工作经验，担任过 2项

高速公路监控系统分项负责人。

收费系统分项负责人 1
工程师及以上职称，3 年以上相关工作经验，担任过 2项

高速公路收费系统分项负责人。

供配电及照明系统分项负责

人
1

工程师及以上职称，3 年以上相关工作经验，担任过 2项

高速公路供配电、照明系统分项负责人。

隧道分项负责人 1
工程师及以上职称，3 年以上相关工作经验，担任过 2项

高速公路隧道系统分项负责人。

注：（1）以上为本项目的其他人员最低要求，合同履行期间中标人还应根据招标项目实际情

况合理配备相应的人员。

（2）本表人员，无须在投标文件中提供相关证明，只须按招标文件格式要求附相关承诺函，

中标人在签订合同前向招标人提交实际投入的人员名单及相关证明材料。

（3）投标所报人员如需更换，更换的人员资格和资历应不低于原来的人选，且须报业主同

意后方能进行更换。
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第三章 评标办法
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第三章 评标办法(综合评估法)

评标办法前附表

条款号 评审因素与评审标准

1
评标办

法

综合评分相等时，评标委员会依次按照以下优先顺序推荐中标候选人或确定

中标人：

（1）投标费率低的投标人优先；

（2）商务和技术得分较高的投标人优先；

（3）评标委员会视投标人情况综合比较，投票确定其名次。

2.1.1

2.1.3

形式评

审与响

应性评

审标准

第一个信封（商务文件及技术建议书）评审标准

(1)投标文件按照招标文件规定的格式、内容填写，字迹清晰可辨：

a.投标函按招标文件规定填报了项目名称、补遗书编号（如有）、服务期限、

质量要求及安全目标；

b.投标文件（第一个信封）组成齐全完整，内容均按规定填写。

(2) 投标文件上法定代表人或其授权代理人的签字、投标人的单位章盖章齐

全，符合招标文件规定。

(3) 投标人按照招标文件的规定提供了投标担保：

a.投标担保金额符合招标文件规定的金额，且投标保证金有效期不少于投标

有效期；

b. 若投标保证金采用现金（银行电汇）或支票或汇票形式提交，投标人应

在投标人须知前附表 3.4.1 的规定的时间，将投标保证金由投标人的基本账户一

次性汇入（或开给）招标人指定账户；

c.若采用银行保函形式提交，银行保函的格式、开具保函的银行、银行保函

的有效期均满足招标文件要求，且银行保函原件在递交投标文件时单独密封递

交，其复印件装订在投标文件中。

(4)投标人法定代表人授权委托代理人签署投标文件的，须提交授权委托书，

且授权人和被授权人均在授权委托书上签名，未使用印章、签名章或其他电子制

版签名。

(5)投标人法定代表人若亲自签署投标文件的，提供了法定代表人身份证明，

且法定代表人在法定代表人身份证明上签名，未使用印章、签名章或其他电子制

版签名。

(6)本项目不允许分包。

(7)同一标段的同一投标人没有提交两个以上不同的投标文件，但招标文件

要求提交备选投标的除外。
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（8）投标文件第一个信封（商务文件及技术建议书）不得出现有关投标报价

的内容。

(9)投标文件载明的招标项目完成期限未超过招标文件规定的时限。

(10)投标文件对招标文件的实质性要求和条件作出响应。

(11)权利义务符合招标文件规定：

a.投标人应接受招标文件规定的风险划分原则，未提出新的风险划分办法；

b.投标人未增加发包人的责任范围，或减少投标人义务；

c.投标人未提出不同的工程验收、计量、支付办法；

d.投标人对合同纠纷、事故处理办法未提出异议；

e.投标人在投标活动中无欺诈行为；

f.投标人未对合同条款有重要保留。

（12）投标文件正、副本份数符合招标文件第二章“投标人须知”第 3.7.4

项规定。

2.1.1

2.1.3

形式评

审与响

应性评

审标准

第二信封（报价文件）评审标准：

（1）投标文件按照招标文件规定的格式、内容填写，字迹清晰可辨：

a.投标函按招标文件规定填报了项目名称、标段号、补遗书编号（如有）、

投标费率；

b.投标文件（第二信封）组成齐全完整，份数符合规定，内容按规定填写。

（2）投标文件上法定代表人或其授权代理人的签字、投标人的单位章盖章齐

全，符合招标文件的规定；

（3）在投标函上填写了投标费率，投标费率不高于招标人公布的最高投标

费率，且填写的折扣系数唯一。

（4）投标人须对本项目提供独立的投标费率，同一标段的同一投标人仅可提

交一个投标费率，但招标文件要求提交备选投标的除外。

2.1.2
资格评

审标准

（1）投标人具备有效的营业执照、资质证书；

（2）投标人的资质等级符合招标文件规定；

（3）投标人的类似项目业绩符合招标文件规定；

（4）投标人的信誉符合招标文件规定；

（5）投标人的项目负责人资格符合招标文件规定，且按规定在投标文件中

进行签字确认；

（6）投标人的其他要求，如机械设备、材料等符合招标文件规定；

（7）不存在第二章“投标人须知”第 1.4.3 项或第 1.4.4 项规定的任何一

种情形；

（8）投标人符合第二章“投标人须知”第 1.4.5 项规定。
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2.2.1

分值构

成(总

分 100

分)

第一个信封（商务文件和技术建议书）的分值：

技术建议书： 35 分

人员： 20 分

技术能力： 0分

业绩： 25 分

履约信誉： 10 分

第二个信封报价（报价文件）的分值：

投标费率： 10 分

2.2.2

评标基

准费率

计算方

法

评标基准费率的计算：

在开标现场，招标人将当场计算并宣布评标基准费率。

(1) 评标费率的确定：

投标人评标费率＝报价函文字报价

(2) 最高评标费率的计算

① 最高投标费率

整体设计费最高投标费率为 4.37 %。

② 最高投标费率下浮率的确定

下浮率在开标前在开标现场采取随机摇珠方式确定。

摇珠操作办法如下：在下浮率范围内，以 0.1%为一档次增序确定摇珠号码，

一共 31 个球，每标段一次性摇出 3 个球（摇出的珠不放回），摇出 3 个球对应

的下浮率的算术平均值即为本项目招标的下浮率。

（注：下浮率摇珠区间在[3%，6%]（包含 3%和 6%），平均值四舍五入保留

至 0.01％）

② 最高评标费率及有效评标费率的范围

最高评标费率=最高投标费率×（1-下浮率）

（最高评标限价四舍五入精确到 0.001%）

有效评标价范围为：不大于最高评标限价的评标价为有效评标价。若大于最

高评标限价的评标价， 其评标价得分为 0 分。

（3）评标基准费率的确定：

评标基准费率=最高评标费率×0.97。

评标基准价四舍五入精确至 0.001%。

在评标过程中，评标委员会应对招标人计算的评标基准费率进行复核，存在

计算错误的应予以修正并在评标报告中作出说明。除此之外，评标基准费率在整

个评标期间保持不变，不随任何因素发生变化。



- 28 -

2.2.3

评标费

率的偏

差率计

算公式

偏差率=100% ×(投标人评标费率－评标基准费率)/评标基准费率
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续上表

评分因素与权重分值

评分标准
条款号 评分因素

评分因素

权重分值

各评分因素细

分项
分值

2.2.4（1）
技术建议

书
35 分

对招标项目的

理解和总体设

计思路

15 分

对招标项目总体设计思路科学、合理、清晰、前瞻性和可行性强，对机电养护工程特

点的理解及关键问题的认识和把握程度及其对策措施的可行性程度，得满分分值的

60%-100%。

质量保证措

施、进度保证

措施

10 分 根据进度和质量保证措施的可实施性，得满分分值的 60%-100%。

后续设计服务

及保障措施
10 分 根据承诺的后续服务机构人员的完善程度，得满分分值的 60%-100%。

2.2.4（2）

拟投入本

项目的人

员资格和

能力

20 分
项目负责人资

格和业绩
20 分

满足资格审查条件得基本分 12 分；此外，在满足资格审查最低条件基础上：

项目负责人每增加负责 1 条营运高速公路年度机电养护专项工程的设计工作加 4 分，

最多加 8 分。

2.2.4（3） 评标费率 10 分

评标费率得分计算公式示例：

(1)如果投标人的评标费率>评标基准费率， 则评标费率得分＝10－偏差率× 100× 0.6；

(2)如果投标人的评标费率≤评标基准费率， 则评标费率得分＝10＋偏差率× 100× 0.3。

评标报价得分四舍五入至小数点后四位。
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2.2.4（4）

其

他

因

素

履

约

信

誉

10 分 履约情况 10分

自2023年11月1日至投标文件递交截止日，投标人因公路工程勘察设计原因、履约或

招标投标问题等原因被：

（1）交通运输部通报批评的，扣5分/次；

（2）广东省交通运输厅通报批评的，扣4分/次。

同一事项同时被多个部门通报批评只按照最高的扣分计算1次，如果扣完本项分值，

可以从总分中扣。

业

绩
25 分

满足资格审查条件，得基本分15分；此外，在满足资格审查最低条件基础上：

①近5年（指2019年7月1日至递交投标文件截止日止），成功签订合同金额大于等于100万元的已通车高速

公路年度机电养护工程设计项目，每增加一项加1分，最多加8分；

②近5年（指2019年7月1日至递交投标文件截止日止），成功签订合同金额大于等于50万元的已通车高速

公路年度机电养护工程设计项目，每增加一项加0.5分，最多加2分；

同一项目的加分只能按上述加分标准计一次，如项目既符合①的标准又符合②的标准，首先按①进行加分，

加满分后可按②进行加分；如项目只符合②的标准不符合①的标准，只能按②进行加分。

注：（1）已通车高速公路年度机电养护工程设计可只提供合同协议书，单个合同包含多项设计内容的以

总合同额计列为一个项目，如合同内未明确合同金额的则还需提供结算协议书或费用支付清单，且合同金额以

累计结算金额或发包人确认金额为准。

（2）机电养护工程包括营运高速公路机电大修或中修工程（不含日常养护工程），机电设备设施（含系

统）的升级改造、提升等工程。
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续上表

需要补充的其他内容
条款号 补充或修改的内容

1

将评标办法范本原文第 1 条“评标方法”改为“评标方法及评标组织”，并且原

文内容修改如下：

1.1 评标方法

本次评标采用综合评估法。评标委员会对满足招标文件实质性要求的投标文件，

按照本章第 2.2 款规定的评分标准进行打分，并按得分由高到低顺序推荐中标候选

人，但投标报价低于其成本的除外。综合评分相等时，评标委员会应按照评标办法前

附表规定的优先次序推荐中标候选人。

1.2 评标组织

1.2.1 协助工作组

招标人可在评标工作开始前成立协助工作组，选派熟悉招标工作、政治素质高的

人员组成，协助评标委员会工作。协助工作组人员的具体数量由招标人视评标工作量

确定。

招标人可以协助评标委员会开展下列工作并提供相关信息：

（1）根据招标文件，编制评标使用的相应表格；

（2）对投标报价进行算术性校核（如采用固化工程量清单，本步骤省略）；

（3）以评标标准和方法为依据，列出投标文件相对于招标文件的所有偏差，并

进行归类汇总；

（4）对投标人的资质、业绩、人员、信用等级进行核实。

招标人不得对投标文件作出任何评价，不得故意遗漏或者片面摘录，不得在评标

委员会对所有偏差定性之前透露存有偏差的投标人名称。

1.2.2 评标委员会

评标委员会的组建按投标人须知第 6.1.1 项执行。评标委员会的主要工作内容包

括：

（1）评标委员会开始评标工作之前，首先听取招标人、协助工作组关于工程情况

和辅助工作的说明，并认真研读招标文件，获取评标所需的重要信息和数据；

（2）对协助工作组提供的评标工作用表和评标内容进行认真核对；

（3）按照评标程序进行各项评审工作。

3.2.3

将评标办法范本原文第 3.2.3 款细化如下：

投标人的商务和技术得分=A+B+D。

各评分因素（评标价、履约信誉评分项除外）及其各评审因素细分项的得分一般

不得低于其权重分值的 60%，评分低于上述权重分值百分比的，评标委员会成员应当

在评标报告中作出说明。

投标人技术得分，首先在评委技术评分中，同一评委对同一标段各投标人评分总

分的差值最大的评委评分进行取舍，当一位评委评分分差值最大时取消该评委评分；

当两位或以上评委评分差值最大时，依次采用以下方法确定取消一位评委评分：比较

次分差值（次分差＝某一评委对各投标人技术评分的次高分－该评委对各投标人技术

评分的最低分），取消次分差大的评委评分；比较次次分差值（次次分差＝某一评委
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对各投标人技术评分的次次高分－该评委对各投标人技术评分的最低分），取消次分

差大的评委评分；依此类推，最后出现无法对比的情况,则由评标委员会按随机抽取

方式选定取消1名评委评分。再对各评分因素细分项中取消一个最高、一个最低分后

计算算术平均值的和为投标人的最终技术得分，平均值计算四舍五入保留小数点后三

位。

3.3

将评标办法范本原文第 3.3 款修改为：

第一个信封（商务文件及技术建议书）评审结束后，招标人将按照第二章“投标

人须知” 第 5.1 款规定的时间和地点对通过投标文件第一个信封（商务文件及技术

建议书）评审的投标文件第二个信封（报价文件）进行开标。

只有通过第一个信封（商务文件及技术建议书）评审的投标人才能继续参加第二

信封（报价文件）的评审。对不通过第一个信封（商务文件及技术建议书）评审的投

标人的第二信封直接退回，不再开启内层信封。

3.4
本项目招标采用投标费率的方式进行报价，无须按照本章第 3.4.2 项和第

3.4.3 项的规定对投标报价进行修正，第 3.4.2 项至第 3.4.5 项内容不适用。

3.6.1

将评标办法范本原文第 3.6.1 款修改为：

3.6.1 在评标过程中，评标委员会应对投标人的资质、业绩、主要人员资历和目

前在岗情况、信用等级等信息进行核实。若投标文件载明的信息使得投标人的资格条

件不符合招标文件规定的，评标委员会应否决其投标。

3.6.3

增加 3.6.3 款：

3.6.3 依法必须进行招标的项目，除第一中标候选人或者中标人以外的其他投标

人存在串通投标、弄虚作假、行贿情形且在评标过程中未被发现的，视为对中标结果

没有造成实质性影响，招标人可以依法继续开展招标活动。投标人的违法行为由行政

监督部门依法处理。

3.9

增加 3.9.3 -3.9.6 款：

3.9.3 通过第一信封商务文件和技术文件评审的投标人少于 3 个的，评标委员会

可以否决全部投标；未否决全部投标的，评标委员会应当在评标报告中阐明理由，招

标人应当按照招标文件规定的程序进行第二信封报价文件开标，但评标委员会在进行

报价文件评审时仍有权否决全部投标；评标委员会未在报价文件评审时否决全部投标

的，应当在评标报告中阐明理由并推荐中标候选人。

3.9.4 通过第一信封商务文件和技术文件评审的投标人在 3 个及以上的，招标

人应当按照招标文件规定的程序进行第二信封报价文件开标；在对报价文件进行评审

后，有效投标不足 3 个的，评标委员会可以否决全部投标。未否决全部投标的，评

标委员会应当在评标报告中阐明理由并推荐中标候选人。

3.9.5 如果发生无法确定推荐中标候选人的其它意外情况，由评标委员会研究

处理，评标委员会有权决定本次招标无效，有权建议招标人重新招标。

发生以上情况时，招标人按推荐中标候选人排名顺序依次确定中标人，或重新

组织招标。

3.9.6 本招标文件规定的否决投标条款包含在以下条款：

（1）招标公告第 3 点 投标人资格要求；
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（2）投标人须知 1.4.3 款、1.4.4 款、1.4.5 款、1.12 款、3.2 款、3.3 款、3.4

款、3.5 款、3.6 款、10.4 款；

（3）本评标办法否决条款。

评标办法正文内容详见中华人民共和国交通运输部

《公路工程标准勘察设计招标文件（2018 年版）》

（综合评估法）
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